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La Red de Servicios Bosch. 

Tan cerca como su vehículo lo necesita. 


Sistemas de inyección de Nafta y Diesel, Encendido 
Electrónico, Airbag, ABS, ASR, sistemas de control del 
motor, frenos y una amplia gama de componentes 
electrónicos de avanzada: automóviles de todo el mundo 
incluyen productos y tecnología desarrollados y 
fabricados por Bosch. 

Para resolver las necesidades actuales de su vehículo, Bosch 
le brinda una red de talleres mecánicos especializados, con 
el personal mejor capacitado y el equipamiento de última 
generación: La Red de Servicios Bosch. 

Automóviles, vehículos de carga o transporte, Diesel o 

0-800-4444-BOSCH 


ROBERT BOSCH ARGENTINA S.A. 
Av. Córdoba 5160. Capital Federal (1414) 
Tel. (011) 4778-5200 Fax: (011) 4778-5275 
E-mail: bosch.argentina@bosch.com 


Inyección de nafta. Bosch, el especialista mundial que brinda 
el más eficiente servicio con rapidez y costos adecuados 
utilizando repuestos Bosch originales. Y con garantía Bosch. 
Con más de 150 establecimientos en Argentina y 10.000 
en todo el mundo, la Red de Servicios Bosch está tan 
cerca como Ud. lo necesita. 

• Inyección Diesel • Conjuntos eléctricos 

• Inyección de Nafta • Sistemas de frenos 

• Encendido y afinación • ABS 

• Electricidad • EDC 









Fútbol con pasión. Para seguir cada partido. 
Para conocer la última primicia. 

Con el estilo periodístico que usted eligió. 


La cobertura de todos los partidos 

Y TODO EL ANÁLISIS EN "SUPER 80 DEPORTIVO" 

Lunes a Viernes de 19 a 21 hs. 
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Alfa Romeo 


156 JTD 2.4 

•70 

Probamos el destacado 
Diesel italiano con 
inyección Common 
Rail, que obtiene 
sorprendentes 
prestaciones 


Nissan Sentra GXE • 58 

Mecánica confiable, gran habitabilidad 
y buena relación precio-producto en 
este japonés que se fabrica en México 


Dodge Durango 
SLTV8® 106 

Manejamos en 
exclusiva, en los 
Estados Unidos, 
el poderoso Sport 
Utility pesado 
de Dodge que no 
le teme ni a la 
nieve ni al hielo 


Isuzu Amigo *110 

Test del medio cabrio nipón que se destaca en 
el off-road, pero de elevados precio y consumo 
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AL LECTOR ^ 


La importancia 
de llamarse... 
PARABRISAS 


E l prestigio no se consigue de un 
día para otro. En nuestro caso, 
más allá de aciertos y errores, casi 39 
años de trayectoria nos avalan para 
asumir que nos hemos hecho de un 
prestigio bien ganado. Y mes a mes 
siguen apareciendo indicadores para 
confirmarlo. En este caso, la confian¬ 
za que tuvo Mercedes-Benz Argentina 
para poner en nuestras manos el Cla¬ 
se A, nos hace sentir, una vez más, 
muy orgullosos. Es cierto que hubie¬ 
ron no pocas ¡das y venidas, que las 
recomendaciones fueron varias y que 
el celo profesional de la gente de 
Mercedes, más de una vez nos hizo 
temer por la producción de la nota. 
Sin embargo, y creemos que en gran 
parte por ese prestigio del que hablá¬ 
bamos, secretamente, el Clase A fue 
envuelto “como para regalo”, lo car¬ 
gamos en un ca¬ 
mión-cama del 
ACA (merced a la 
gestión de Mario 
Expósito, de la ofi¬ 
cina de prensa), y 
lo llevamos a 
nuestra pista de 
pruebas. Lo que 
sucedió allí podrán 



Mercedes-Benz 
Clase A • 36 


leerlo a partir de la página 36 en es¬ 
ta misma edición; lo que aquí les que¬ 
ría decir tenía que ver con otra cosa. 
Aunque ya se habrán dado cuenta, 
después de tantos años, a Parabrisas 
lo que más le interesa son ustedes, 
porque son los que con su fidelidad 
ayudaron a mantener ese prestigio 
bien ganado. Y hoy se lo retribuimos 
de esta manera. 
































CARTAS 


AMIGO LECTOR 


Escríbanos. Pero tenga en cuenta que la brevedad en sus cartas 
permitirá la expresión de todos cuantos nos envíen sus dudas. 

Por favor, tenga a bien poner en ellas su teléfono. Muchas gracias. 



Diríjase a: CARTAS DE LECTORES Av. Córdoba 1345, Piso 12 (1055) Cap. Fed. 

■ Fax: (01) 814-3948 ■ Teléfono: 811 -9735 -Atención al Lector- (de 10:30 a 13:30 hs., y de 15 a 18 hs.) 


Neón: buen precio 

Soy fanático de Parabrisas, los feli¬ 
cito por su trabajo y me gustaría 
que me informaran sobra las presta¬ 
ciones y el equipamiento del Neón 
Sport de Chrysler, además de publi¬ 
car una fotografía, porque es un au¬ 
to que, de acuerdo con su potencia 
(150 CV) y su motor de 1.996 cm 3 , 
es barato. ¿O no? 

Rafael Badilla 

CUTRAL-C0, NeuüUEM 


Viper y 348 tb 

Soy un entusiasta lector de Parabri¬ 
sas, tengo 13 años y quería saber dón¬ 
de puedo conseguir la revista de ene¬ 
ro de 1997. Además, me encantan el 
Dodge Viper y la Ferrari 348 tb. ¿Tie¬ 
nen algunos datos sobre ellos? Sigan 
siempre con la misma calidad y hagan 
muchos más tests de autos europeos. 

Diego Biancotti 
Victoria, Buenos Aires 


Sin tugara dudas, los 23.500pesos que 
cuesta el Chrysler Neón, representan 
una excelente relación precio-produc¬ 
to. Su equipamiento está compuesto 
por aire acondicionado, levantavidrios 
eléctricos, airbags para conductor y 
acompañante, dirección asistida, cierre 
central de puertas, barras laterales de 
acero en las puertas, cristales tonal iza¬ 
dos, faros antiniebla, llantas de alea¬ 
ción, luces traseras para placa de pa¬ 
tente, espejos exteriores eléctricos, au- 
toestéreo, cinturones inerciales, aper¬ 
tura interna de baúl, trabas en las puer¬ 
tas traseras, alarma, regulación interna 
de faros, espejos de cortesía en para¬ 
soles, alarma sonora de reserva de 
combustible, y volante y asiento del 
conductor regulables en altura. 


A la revista de enero de 1997 la podés 
conseguir en nuestra redacción o en¬ 
viando un giro postal por $7 a nombre 
de Editorial Primavera S.A. En cuanto al 
Dodge Viper, este vehículo, que nació co¬ 
mo concept y luego se produjo en serie, 
actualmente se comercializa con motor 
VIO de 8 litros y 420 CV que alcanza 
una máxima de 269 km/h y acelera de 
0 a 100 km/h en 4s5. En lo que respec¬ 
ta a la Ferrari 348 tb (aquí llamada, en 
su momento, "presidencialpuesto 
que le fuera obsequiada al presidente 
Menem), fue presentada en septiembre 
de 1989. Se trata de una coupé con mo¬ 
tor de 8 cilindros en V alimentado por 
inyección Bosch, de 300 CV de poten¬ 
cia, y con una particularidad: la caja de 
cambios está ubicada en forma trans¬ 
versal (de ahí la denominación "t"). 
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Ningún luto por Royce 

En Parabrisas del mes de septiem¬ 
bre pasado, el Sr. Marcos Joly, en su 
artículo sobre Rolls-Royce, asegura 
que las dos R de color rojo fueron 
pintadas de negro a partir de 1933 
en señal de duelo por el fallecimien¬ 
to de Henry Royce. Lamento con¬ 
tradecir al Sr. Joly, pero ese es otro 
mito más que no se corresponde 
con la realidad. En efecto, el cambio 
de rojo a negro en el esmaltado de la 
insignia se debió a que el rojo no 
combinaba con los colores de las ca¬ 
rrocerías de los vehículos, y el color 
negro, en cambio, sí. Este cambio se 
efectuó un mes antes del falleci¬ 
miento de Henry Royce, ocurrido 
el 22 de abril de 1933. De esto da fe 
-entre otros- el libro Classic Rolls, 
de George Bishop, y está también 
avalado por George Fenn, mana- 
ging director de Rolls Royce Mo¬ 
tors Ltd (año 1991). 

C. P. Serrano 

Montevideo, Uruguay 

El error quedó subsanado. Muchas gra¬ 
cias por escribirnos. 


Seguridad y R.18 GTD 

Con mucha satisfacción noto que Pa¬ 
rabrisas le presta la atención que me¬ 
rece al tema de Seguridad. Este tipo de 
notas son un efectivo método para 
mejorar el comportamiento de la gen¬ 
te en un sistema tan complejo como es 
el tránsito de hoy en día. Por otro la¬ 
do, mi padre es propietario de un Re¬ 
nault J 8 GTD y me gustaría saber su 
velocidad final y aceleración. Gracias. 

Diego Ignacio Arce 
Fray Luis Beltran, Santa Fe 

En el tema de la Seguridad, somos de su 
opinión, lo que nos valió el Premio 
Luchemos por la Vida 1998. En cuanto al 
18 GTD, acelera de 0 a 100 km/h en 15s2 
y alcanza 162,1 km/h. 


Ferrari 456M GT 

Me llamo Gastón, tengo 14 años y 
me dirijo a Uds. con el objeto de 
pedirles (si es posible) la publica¬ 
ción de una foto, y también la velo¬ 
cidad máxima, de la Ferrari 456M 
GT, presentada en el Salón de París. 

Gastón Van Opstal 
Parana, Entre Ríos 

La Ferrari 456M (que fuera nuestro Au- 
tocalendario en el número de junio del 
año pasado), en su versión GT -con ca¬ 
ja manual de seis velocidades- supera, 
según datos de fábrica, los 300 km/h y 
acelera de 0 a 100 km/h en 5s2. Y en 
versión GTA -caja automática de cua¬ 
tro marchas-, llega a 298 km/h y nece¬ 
sita 5s5 para alcanzar los 100 km/h. 
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✓ Calidad Superior 

✓ GARANTIA TOTAL 
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CARTAS 


i 


Kadett muy rápido 

Supongo que quien realizó el test del 
Chevrolet Kadett SL 1.8 en septiem¬ 
bre de 1993 aprendió a usar el cronó¬ 
metro, pues dicho auto nunca podía 
acelerar de 0 a 100 km/h en 7s8, como 
se dice en la respuesta al Sr. Mosquera 
en el Correo de noviembre ’98. 

Vicente A. Otero 
San Martin de los Andes, Neuquen 

Está en lo cierto. En dicha respuesta se 
deslizó un error, puesto que el registro 
que corresponde a la aceleración de 0 a 
100 km/h del Chevrolet Kadett es de 
17s5. Presentamos nuestras disculpas. 

Peugeot 405 SRDT 

En primer lugar quiero felicitarlos 
por el alto contenido de automovi¬ 
lismo explícito que tiene la revista, 
ya que soy fanático de los autos, en 
especial de Peugeot. Quisiera pre¬ 
guntarles si le hicieron el test al 405 
SRDT; en caso de que así fuera, ¿qué 
equipamiento y prestaciones tiene? 
Muchísimas gracias. 

Walter Guillermo Comotto 
Florencio Varela, Bs. As. 


Le debemos el test del Peugeot 405 
SRDT 1.9 de 92 CV, pero podemos brin¬ 
darle algunos datos suministrados por 
fábrica: velocidad máxima, 181 km/h; 
de 0 a 100 km/h en 12s7 y un consumo 
de 11/19,6 km a 90 km/h, 11/14,7 km a 
120 km/h, y 11/12 km en ciudad. 

Datos del Sprint 

Soy fiel lector de la revista, me lla¬ 
mo Mariano, tengo 21 años y hace 
tres que soy propietario de un Ford 
Falcon Sprint azul, ciento por cien¬ 
to original. Quisiera pedirles algu¬ 
nos datos sobre las características 
del mismo y si existe algún Club de 
Amigos de este vehículo. Desde ya, 
muchas gracias por su respuesta. 

Mariano José Díaz 
Don Torcuato, Bs. As. 

Me llamo Ezequiel, tengo 15 años y 
soy fanático de Ford. Quisiera pedir¬ 
les las prestaciones del Ford Falcon 
Sprint, cilindrada y potencia, y suge¬ 
rirles que presenten tests de autos 
clásicos. Muchísimas gracias. 

Ezequiel Roberto Izquierdo 
Temperley, Buenos Aires 


El Ford Falcon Sprint contaba con un 
motor de 3.620 cm 3 y 166 CV de poten¬ 
cia; aceleraba de 0 a 100 km/h en 9s3, 
alcanzaba una velocidad máxima de 
180 km/h y consumía alrededor de 11/6 
km. En cuanto a un Club de Amigos, 
Mariano, podés comunicarte con el 
Club Amigos del Ford Falcon, llamando 
al teléfono 4662-0113. 

Sobre tres modelos 

Me dirijo a ustedes a fin de solicitar¬ 
les que me informen sobre acelera¬ 
ción y velocidad máxima de los Mit¬ 
subishi Lancer GLX 1.500 (modelo 
1993); pick-up Chevrolet Silverado 
TD DLX full y Ford Escort 1.8 ca¬ 
brio (1992). Aprovecho la oportuni¬ 
dad para felicitarlos por la revista. 

Luis Cendali 
Tandil, Bs. As. 

El Mitsubishi Lancer que nos solicita 
alcanza una velocidad máxima (según 
datos de fábrica) de 170 km/h; la Chev¬ 
rolet Silverado TD, 171 km/h y acelera 
de 0 a 100 km/h en 14s3, y el Ford Es¬ 
cort 1.8 lo hace en 12s3 y registra una 
velocidad máxima de 160 km/h. 


Del Daewoo Leganza 

Mi nombre es Leandro Pressenda y 
soy fanático de los autos y de Para¬ 
brisas. Les escribo para pedirles que 
le realicen un test al Daewoo Le¬ 
ganza CDX; mientras tanto, espero 
que me brinden algunos datos sobre 
el mismo, y que publiquen una fo¬ 
tografía. Desde ya mi agradeci¬ 
miento, y los felicito por el trabajo 
que realizan mes a mes, tanto en la 


sección autos como en la de los 4x4. 

Leandro M. Pressenda 

Parana, Entre Ríos 

El Daewoo Leganza CDX viene equipa¬ 
do con un motor 2 litros de 133 CV de 
potencia a 5.400 rpm, tiene un torque 
de 18.9 kmg a 4.600 rpm y según da¬ 
tos de fábrica, acelera de 0 a 100 km/h 
en 10s2, alcanza una velocidad máxi¬ 
ma de 206 km/h y consume 11/17,2 km 


a 90 km/h, 11/13,5 km a 120 km/h, y 
11/9,4 km en ciudad. 

Dirección de Car One 

Me dirijo a Uds. para felicitarlos por 
la revista y, en especial, por la nueva 
sección dedicada a la Mujer y solici¬ 
tarles, si es posible, la dirección de 
Car One. Muchas gracias. 

Lidia Carolina Bulacios 
S. F. del Valle de Catamarca 


La dirección de Car One es km 3,5, ra¬ 
mal Pilar, teI. 03327-53501/2/3 y 53505. 

Máxima casera 

Quisiera que le realizaran el test a la 
Chevrolet Silverado con motor tur¬ 
bo MWM 6 cilindros. Mi papá es 
poseedor de una, la cronometramos 
y creemos que su velocidad máxima 
es de alrededor de 176 km/h. 

Fernando Andrés Romagnoli 
Monte Buey, Córdoba 

La marca que han obtenido de la Silve¬ 
rado merece nuestro aplauso porque, 
según datos de fábrica, la misma al¬ 
canza 171 km/h de máxima. A propósi¬ 
to, ¿dónde obtuvieron ese registro? 
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Cuando termina la ruta, para ella 

empieza la diversión. GranelSportage TDI 



































DEFENSA 


^ Esta sección ha sido creada para defender los derechos del consumidor. Envíenos su carta -lo más breve 
posible, con una foto de su auto-, e intentaremos encontrar una pronta solución a su problema. _ 


QUIENES ESCRIBEN A ESTA SECCION SON RESPONSABLES DE SUS ESCRITOS. NUESTRO PAPEL SE UMITA AL DE MEROSJNTTRMEDIA^ 


ALFA ROMEO 145 


Objeto de reparaciones 


Después de varias visitas al taller, todo indica que Fiat 
solucionó el caso y el lector se mostró conforme 



El 145 TD del 
lector perdía 
aceite, entre 
otras cosas. 
Según Fiat, 
la agencia 
interviniente 
se encargó 
del problema 


E l año pasado adquirí, en Vía 
Bahía S.A., relacionada a la 
empresa Bahía Automotores 
S.A. de la ciudad de Bahía Blanca, 
un Alfa Romeo 145 Elegant TD ro¬ 
jo Prot, el cual desde la fecha de en¬ 
trega ha sido objeto de diversas re¬ 
paraciones por vicios, fallas y/o des¬ 
perfectos de fabricación. En princi¬ 
pio, se fundió el motor original. 
Después de 30 días, la agencia me lo 
entregó con sustitución del motor; a 
pesar de ello, observé diariamente 
pérdidas de aceite y volví a llevarlo. 
Ante tan grave situación, solicité, 
por carta documento a dicha agen¬ 
cia, el reemplazo de la unidad, y de¬ 
nuncié los daños que me ocasionó 
no poder registrar debidamente la 
unidad, debido al cambio de motor 
y la presunta negligencia de los ven¬ 
dedores. Bahía Automotores me in¬ 
formó que el reclamo por una nueva 
unidad debía solicitarlo a Fiat. El 
auto continúa con sus falencias (pér¬ 
dida de aceite, etc.), y el concesiona¬ 
rio me ha solicitado permiso para 
abrir el último motor colocado, a lo 
cual me niego dado que entiendo 
que debe procederse al reemplazo y 
la entrega de una nueva unidad. 

Eduardo Gabriel Orazi 
Puma Alta, Bs. As. 


Fiat Auto Argentina nos contestó: "El ca¬ 
so está resuelto. La unidad no presenta 
pérdidas de aceite. A fin de optimizar el 
funcionamiento de la unidad, Galante, 
nuestro concesionario interviniente, 
ofreció realizar un calibrado de algunas 
piezas, a lo cual el cliente se negó, ma¬ 
nifestándose conforme con la respuesta 
de su auto en las actuales condiciones". 


FIAT PALIO HL. 

Antes de que 
venza la garantía 

E l 16 de enero del año pasado 
adquirí un Fiat Palio HL. 
Ahora, en enero de 1999, 
empecé a tener problemas con el au¬ 
to y me dirigí al Service de la conce¬ 
sionaria planteando el problema. Me 
respondieron que se había roto la 
columna de dirección y que no te¬ 
nían el repuesto correspondiente. 
Debido a que mi garantía se vence el 
16 de enero de este año, se me hace 
hace imperiosa la necesidad de ad¬ 
quirir el repuesto correspondiente 
en forma urgente, ya que debo reali¬ 


zar un viaje y dependo del auto pa¬ 
ra poder hacerlo. Además, cabe des¬ 
tacar que una vez vencida dicha ga¬ 
rantía, deberé hacerme cargo del 
costo de dicho repuesto, no creyen¬ 
do que sea lo corrrecto cuando el 
reclamo fue hecho dentro del perío¬ 
do de garantía. 

Christian Manuel Russo 
Buenos Aires 

Fiat Auto Argentina se dedicó inmedia¬ 
mente a este caso, y un día después el 
lector nos comunicó telefónicamente 
que su problema ya había sido resuelto, 
agradeciéndonos la gestión. 


MATIX S.A. 


La transferencia 
que faltaba 

S oy poseedor de un Chrysler 
Neón LX ’97 comprado en 
la agencia Matix de la ciu¬ 
dad de Córdoba. Tanto el vendedor 
como el personal de administración 
y todo el personal de Servicios de 
dicha concesionaria siempre me 
han atendido de forma excelente 
(tan es así, que realicé el service de 
los 52.500 kilómetros, ya fuera de la 
garantía, en esa agencia). 

Pero todo se ve opacado por una 
actitud poco entendible: yo entre¬ 
gué como parte de pago un Renault 
19 RN 5 94 dominio RXE 679, con 
toda la documentación en orden e 
incluso la parte proporcional de la 
cuota de la patente que no estaba 
vencida, pero desde que Matix lo 
vendió -hace ya varios meses-, no 
ha realizado la transferencia en el 
Registro Automotor. 

Eugenio Saldubehere 
Alta Gracia, Córdoba 

Los responsables de la agencia Matix 
S.A., que se comunicaron con nosotros 
a los pocos días de recibir esta carta, 
nos aseguraron que la transferencia a 
la que alude el Sr. Saldubehere acaba¬ 
ba de ser realizada. 
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PEUGEOT 504 SL 



Y al final, el 
motor fundido 

C ompré un Peugeot 504 SL 
por Autopian Sevel. Al reti¬ 
rar el auto de la agencia Bel- 
castel, Ituzaingó, oí un golpe de vál¬ 
vula, y otro, al frenar, en el tren de¬ 
lantero. Me dijeron que era normal. 
Pero después encontré un defecto de 
pintura en el guardabarros delantero, 
constaté que el torpedo estaba mal 
colocado y con roturas, había golpes 
en el tren delantero y el puente trase¬ 
ro... Al pasar los 110 km/h, la direc¬ 
ción temblaba. A los 460 kilómetros 
se le cambió el radiador; a los 833 km 
se reemplazó el motor para reparar el 
original; a los 2.605 km colocaron el 
original "reparado", pero el proble¬ 
ma persitió y el cárter perdía aceite... 
Consulté al Evaluador de Producto 
de Sevel y le pedí que revisaran la 
unidad porque quería que me la cam¬ 


biaran, pero me contestó que en el 
contrato de venta no figura que tal 
cosa me corresponda, y me negó la 
revisión por parte de un inspector. 
Todo lo que hicieron fue cambiarme 
de concesionario. Fui a Drago Beret- 
ta, donde la atención fue buena (hi¬ 
cieron algunas reparaciones y cam¬ 
biaron el cárter), pero al regreso de 
las vacaciones tuve que reparar otra 
vez el radiador en Córdoba, en 
Leone S.A. Y hoy me encuentro 


con un auto con motor fundido. 

Rubén Cesar Caro 
Ituzaingó, Buenos Aires 

"El tema reclamado por el cliente Rubén 
Caro se encuentra en tratamiento de re¬ 
solución, motivo por el cual no compren¬ 
demos el significado de la carta enviada 
a vuestra editorial", respondió Sevel, y 
proseguía: "En tal sentido, nos contacta¬ 
remos con nuestro concesionario Drago 
Beretta S.A., a fin de aclararla situación". 


SEGURIDAD EN MARCHA 



V*. S * * 


ASTILLAS RARA FRENOS A DISCO 



Desde 1961 ICER ha evolucionado con el mercado mundial de frenado hasta 
poder ofrecer hoy la gama más extensa del mundo, fabricada bajo garantía de las 
homologaciones TÚV, Reglamento 90 de la U.É. ISO 9002 y AMMVA entre otras. 


Distribuidor y Representante 
s * cu Exclusivo en la Argentina 

Web: www. dimac.com.ar 
<\ \ E-mail: dimac@satlink.com 



















DEFENS 


PEUGEOT 205 


su momento hice notar que el tapiza- he logrado que cumplan con lo pro¬ 
do se encontraba totalmente descolo- metido en su momento, 



En pocas horas, la agencia 
Maldonado solucionó el 
problema del Peugeot 205 


Por un tapizado 
descolorido 

E l 30 de septiembre del año pa¬ 
sado retiré de Maldonado 
Automotores un Peugeot 
205 GL 3 puertas cero kilómetro. En 


ñdo, y como respuesta me dijeron 
que el tema sería solucionado cuando 
hiera realizado el primer service. El 
17 de noviembre llevé el vehículo a 
dicha agencia, donde se le efectuó el 
service correspondiente, no habien¬ 
do obtenido una respuesta favorable. 
Al día de la fecha, y ante reiterados 
reclamos telefónicos y personales, no 


J. H. Posca 

Buenos Aires 


Notificado de este caso, sin pérdida de 
tiempo el consejero técnico de Maldo¬ 
nado Automotores nos llamó para de¬ 
cimos que el cambio del tapizado aún 
no se había llevado a cabo debido a la 
demora en conseguir el repuesto co¬ 
rrespondiente, pero que todo se solu¬ 
cionaría en cuestión de horas. En efec¬ 
to, el Sr. Posca nos escribió poco des¬ 
pués: "Por intermedio de la presente 
hago saber que gracias a vuestra rápi¬ 
da intervención y la favorable respues¬ 
ta del Sr. Adrián, de Maldonado Auto¬ 
motores, mi problema fue sa¬ 
tisfactoriamente soluciona¬ 
do, de acuerdo con lo re¬ 
querido en mi carta". 


RENAULT 19 RT 


Sin solución 
valedera 

H ace tres años compré un 
Renault 19 RT en la conce¬ 
sionaria Marincovich, Sal¬ 
gado y Cía S.A. Desde 0 km presen¬ 
tó una pequeña falla de tironeo en 
aceleración brusca y petardeo en de¬ 
saceleración; a los 1.835 km tuvo que 
reemplazársele placa y disco de em¬ 
brague; a los 7.000, la válvula de ex¬ 
pansión del aire acondicionado, y a 
los 9.000 km el motor de arranque 
(por ruidoso). Entre los 14.000 y 
15.000 km, se controló la puesta a 
punto de la distribución (correa y 
engranajes) y la alzada del árbol de 
levas, y se reemplazó la tapa y el ro¬ 
tor de distribuidor. Luego el auto fue 
probado en una agencia Renault de 
la ciudad de Pergamino, siguieron 
realizándosele cambios, e incluso 
por orden de postventa fue llevado a 
Buenos Aires, donde se controló, y 


además al taller del Sr. Antelo, pero 
los problemas continúan y Renault 
Argentina no me ha dado ninguna 
solución valedera. Recurro a ustedes 
a los efectos de la publicación de es¬ 
ta carta en su revista, para que nin¬ 
gún futuro usuario tenga que sufrir 
los problemas que me aquejan. 

Dr. Martin Ignacio Ocariz 
Arrecifes, Buenos Aires 

Recibimos esta carta en octubre del 
año pasado y, de inmediato, la envia¬ 
mos, en este caso, al Centro de Aten¬ 
ción al Cliente de Renault. Sin embar¬ 
go, al cierre de esta edición todavía es¬ 
perábamos una respuesta. 


RUCA MOAR S.A. 


Otro lector 
daminificado 

E n enero de 1997 una firma 
administrada por mí adqui¬ 
rió un Citroen en la conce¬ 
sionaria Ruca Moar S.A. de Mar del 


Plata, de la red de concesionarias de 
Sevel, distribuidora actual de la 
marca en el país. El servicio post¬ 
venta resultó una verdadera pesadi¬ 
lla, ya que a los pocos meses y de¬ 
bido a una falla del motor, de nin¬ 
guna forma atribuible a mi respon¬ 
sabilidad, se me efectuó una repara¬ 
ción sin reconocerme la garantía y, 
además, quedando el auto funcio¬ 
nando incorrectamente. Todos mis 
reclamos fueron en vano; debí ha¬ 
cerme cargo de varios arreglos por 
mi cuenta, ya que Ruca Moar cerró 
sus puertas y el auto es mi herra¬ 
mienta de trabajo. Desde hace 40 
días hablo con la secretaria del Di¬ 
rector Comercial de Citroen, que 
muy amable y simpática (lo digo 
sin ironía) me dice que aún no tiene 
ninguna respuesta a mis reclamos. 
Aún espero una respuesta. De tener 
una solución favorable, me esforzaré 
en hacerlo público, y si no obtengo 
satisfacción ante este reclamo justo, 
al menos cambiaré para siempre de 
marca, lamentando que Citroen pier¬ 
da mercado por asuntos como este. 

José H. Canale 
Balcarce, Bs. As. 
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► La Clase C de Mercedes presenta sus 
nuevos motores V6. 

► Un motor tan potente y silencioso que ni 
se van a dar cuenta que usted está pasando. 
Con más caballos de potencia y un andar 
más suave y confortable. 

► En sus dos versiones: 2400 cm 3 con 170 
CV, y 2800 em 3 con 197 CV. Ambas con tec¬ 
nología de 3 válvulas por cilindro que le 
garantiza además un menor consumo. 

► Y como no podía faltar, con todas las 


prestaciones que forman parte del stan¬ 
dard de seguridad Mercedes-Benz: ABS, 
BAS (servofreno de emergencia), Airbag 
delanteros y laterales para conductor y 
acompañante, Climatizador, Habitáculo in¬ 
deformable. 

► Y también el exclusivo ASR, el sistema 
de tracción antideslizante. 

► Ahhh! Y una última cosa. Puede elegir 
entre la línea Sport y la Elegance Plus. En 
cuanto los vea, usted sabrá cuál es el suyo. 


C 240 Sport Ptos. u$s 50.500' 


C 240 Elegance Plus. u$s 56,900* 


C 280 Elegance Plus. u$s 63.900* 


Mercedes-Benz 

El futuro del automóvil 


♦Precios con IVA incluido. No incluyen flete, seguro, ni gastos de patentamiento. 


Para cualquier consulta, llame al 0-800-óó-MBENZ (62360). 













VIDRIERA 



P ara fin de año se espera la llegada a la Argentina del Audi 
A3 de cuatro puertas y portón hatch (foto principal), para 
reforzar aún más la presencia de la marca en nuestro merca¬ 
do. En Europa, el nuevo modelo cuenta con tres versiones: 
Attraction (estándar), Ambition (deportivo) y Ambiente (armo¬ 
nía interior). Todos con un completo equipamiento de serie, 
gran habitabilidad y una gama nueva de colores y tapizados. 

Por otra parte, para los amantes de los autos eminente¬ 
mente deportivos, también basado en el A3, Audi presentó el 


nuevo S3 (arriba) que a mitad de año ya se comercializará en 
Alemania. Un pura sangre con las más altas prestaciones de¬ 
portivas y tracción integral permanente que habitualmente 
equipa a los modelos Quattro. El corazón de este S3 es un 
1.8 turboalimentado de cuatro cilindros, 210 CV y acelera¬ 
ción de 0 a 100 km/h en sólo 6.8 segundos. 

Según los datos del ejercicio 1998, la casa alemana ce¬ 
rró con récord en ventas al alcanzar las 599.509 unidades 
comercializadas en todo el mundo. 


Ford: se vienen el Ha 1.0 q el Escorf TD 1.8 



L a marca del óvalo encara con todo 1999. En el transcur¬ 
so del año, la versión 1.3 del exitoso Ford Ka que se co¬ 
mercializa en nuestro país, será sustituida por una planta 
motriz más moderna, con árbol de levas a la cabeza, de 
1.000 cm 3 y 63 CV de potencia. Y para fines de este mes 
o comienzos de abril, se estima el lanzamiento del Es- 
cort 1.8 turbodiésel, de 90 CV, que competirá mano a 
mano con los Renault Mégane y los Peugeot 306. 
Volviendo al Ka, por otra parte, la marca informó que, 
con 10.499 unidades vendidas en 1998, el singular chi¬ 
co logró un crecimiento del 26% con respecto a 1997. 
Su éxito -que se coronó cuando la prensa especializa¬ 
da lo eligió "Auto Mercosur del Año 1999"-, se lo debe 
sobre todo a los jóvenes y las mujeres que ha logrado 
conquistar con su atrevido diseño. 
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Cervecería muy inteligente 

Í senbeck, la primera Cerveza Pre- 
mium Argentina, acaba de inaugu¬ 
rar !a que se denomina “la cervece¬ 
ría más inteligente de Latinoaméri¬ 
ca". Se trata de Draft, ubicada en el 
Complejo Club XXI. en Quilmes, que 
en sus 1.250 m 2 (450 de los cuales 
son al aire libre) cuenta con 18 cho¬ 
peras y una cámara de frío a la vista 
del público. Las choperas selí-servi- 
ce. instaladas en el centro de las 
mesas, actúan a través de tarjetas 
inteligentes que utilizan los clientes, 
y están equipadas con un contador 
digital de alta precisión que detecta 
cuántos cm 3 de cerveza se consu¬ 
men. Además, en el predio se pue¬ 
de comer, jugar al bowling y al pool 
e intercomunicarse a través de Inter¬ 
net entre las mesas. 


Sanlana y Gol. taxis líderes en Brasil 



E n el vecino país, de cada 10 autos vendidos para el segmento de los taxis, entre 
seis y siete fueron de la marca Volkswagen, lo que representa una participación 
superior al 62% en el mercado de los autos de alquiler. Dentro de dichos vehícu¬ 
los, los modelos Santana y Gol se ubicaron en las dos primeras posiciones, supe¬ 
rando al Chevrolet Vectra, que fuera líder en 1997. 

Por otra parte, los números de 1998 indicaron que la marca se ubicó segunda en 
el liderazgo del mercado de camiones y ómnibus; presentó un crecimiento del 
5,5% con relación al ’97, registro destacable teniendo en cuenta que en ese mis¬ 
mo período la industria brasileña mostró un retroceso del 4,4%. 



Gran interés despertó 
en el stand VW de 
Pinamar la presencia 
del Beetle. Walter 
Hernández, Felipe Aja 
Espil, Ronnie Frost 
y Yoyo Maldonado 
(todos de VW), 
“chapearon” junto 
al simpático modelo 


VH fue a buscar a la gente 


U na de las marcas que más éxito tuvo entre las 
numerosas que encararon promociones en la 
costa atlántica fue Volkswagen, que en el stand 
levantado en Pinamar presentó modelos y per¬ 
sonalidades de su órbita. La gran atracción re¬ 
sultó, sin duda, el nuevo Beetle, que fue uno 
de los autos más admirados de 
cuanta promoción se hizo en 
nuestras playas, modelo al que 
circunstancialmente acompaña¬ 
ron Guillermo Maldonado (res¬ 
ponsable del equipo de compe¬ 
tición) y Walter Hernández (ex 
campeón de TC y actual piloto 
del team VW). Además, otros 
motivos de interés para el público 
resultaron los numerosos sorteos 
de elementos de promoción de la 
marca que animaron a las infor¬ 
males visitas de la gente. 
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P ara mediados de este mes se prevé la llegada del Peugeot 
206, precedida por prestigios premios: Volante de Oro en 
Alemania, Auto del Año 1999 en España, República Checa y 
Bulgaria; Auto más Bello del Año en Francia y en Italia, y Au¬ 
to Compacto 1999 en Portugal. El modelo (cuya impresión de 
manejo presentamos en septiembre pasado) será fabricado 
en el Centro Industrial de El Palomar durante el segundo se¬ 
mestre del año, y exportado a todo el mercado regional. 

En otro orden de cosas, en Porto Real, Río de Janeiro, 
fue colocada la piedra fundamental de la fábrica Peugeot 


Citroen do Brasil donde, a partir de finales del 2000, con 
una capacidad de producción de 100.000 vehículos y una 
inversión de 600 millones de dólares, comenzará la fabri¬ 
cación de los modelos Citroen Xsara Picasso y Peugeot 
206. Por otro lado, con 1.920.000 unidades vendidas, el 
grupo francés fue el segundo constructor de Europa duran¬ 
te el año pasado (12% del mercado). Y a nivel mundial au¬ 
mentó sus ventas en un 8,5% con relación a 1997, a la vez 
que se convirtió en el primer constructor europeo de utilita¬ 
rios livianos, con una participación de 17,4%. 



Pro-Kit, para las suspensiones 

Para quienes decidan cambiar la suspensión de su auto, ya está en el mer¬ 
cado Pro-Kit Eibach. Complemento "perfecto", según sus responsables, pa¬ 
ra vehículos que salen de fábrica con suspensiones altas y pasarruedas am¬ 
plios, este kit disminuye el centro de gravedad por medio de la relación pro¬ 
gresiva de la elasticidad, "reduciendo el rolido de los neumáticos en curvas y 
bajadas durante la aceleración". Motorcars es el representante exclusivo de 
este producto que se puede adquirir a través de los teléfonos 4581 -6979 (ma¬ 
yoristas) y 4781 -9969 (minoristas). 


Renault: dos versiones deportivas del Clio n algo más _ 

L a gama del Renault Clio viene de enriquecerse en Francia con dos nuevas versiones deportivas: el Si y el 16V, equipadas 
con motores 1.6 de 90 CV y 1.6 de 16 válvulas y 110 CV, respectivamente. El primero sucede al S, y el segundo al RSI. Los 
dos modelos, orientados al gran turismo en el segmento menor, privilegian el 
placer de la conducción y se presentan en versiones 3 puertas. Además, Re¬ 
nault, en la Argentina, anunció el lanzamiento del Kangoo Express (en versio¬ 
nes nafta y Diesel), un minifurgón que se caracteriza por ser el primero en nues¬ 
tro país en presentar puerta lateral corrediza, y el Master, que se suma a la ac¬ 
tual gama de utilitarios. Este se destaca por traer doble airbag, sistema antirro- 
bo y cierre central de puertas con comando a distancia. 
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Crecimiento de 
International Dina 

Durante 1998, International 
Dina Argentina, la compañía 
fabricante de camiones y 
ómnibus Dimex, logró captu¬ 
rar el 5% del mercado en los 
segmentos en los que parti¬ 
cipa. Establecida en nuestro 
país en 1997, Dina ha colo¬ 
cado alrededor de 500 uni¬ 
dades en 12 empresas de 
autotransporte y, por otra 
parte, viene de inaugurar sus 
nuevas oficinas en San Isi¬ 
dro, instalaciones que se su¬ 
man a la planta de ensam¬ 
blaje ubicada en Mercedes y 
al centro de postventa, re¬ 
facciones y servicio, localiza¬ 
do en Loma Hermosa. Por el 
momento son 11 los conce¬ 
sionarios que distribuyen sus 
unidades, pero se prevé am¬ 
pliarlos a 15 a fines de este 
mes, y a 20 para diciembre 
de este año. 


Saab 9-5 Wagón: la elección norteamericana 



E quilibrio entre capacidad, calidad y precio". Este es el argumento que esgrimió la Ame¬ 
rican Automobile Association (AAA) de los EE.UU., al elegir al Saab 9-5 Wagón (pre¬ 
sentado en el último Salón de Detroit) como la Mejor Elección de 
1999. Además de ser considerado, por parte de periodistas televi¬ 
sivos, como el modelo que está "más de moda' 1 en ese país. Tam¬ 
bién en Turquía, la prensa local dedicó al modelo elogiosos concep¬ 
tos, al sostener que "es casi imposible describir la sensación de alegría que se 
siente al conducirlo". 




Cajones 
Carpetas 
Bib lio ratos 
Bandejas 
Cajones c/visor 
Puestos 
de Trabajo 
Escritorios 
Sillas 
Accesorios 


Todas las posibilidades para sentirse bien. 

.ja 


Cajón Profundo 
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Nercedes-Benz: récord de venias 

E n 1998, las ventas de M-B crecieron un 26% con respecto al ’97, alcanzan¬ 
do las 900.000 unidades vendidas mundialmente, lo que estableció un 
récord para la empresa. Las ganancias del grupo se incrementaron en más de 
35 billones, lo que significó un crecimiento del 15%. Y con la apertura de la 
segunda planta de producción del Clase M en Graz, Austria, y el primer año 
de plena producción de los Clase S, Clase A y el convertible CLK, 
DaimlerChrysIer estima alcanzar este año las 950.000 unidades vendidas. 




TOTAL, líder francesa en lubricantes que ahora llegó a la Argentina, festeja el lan- 
| zamiento de su gama organizando un concurso del que todos los lectores de Pa¬ 
rabrisas podrán participar con sólo recortar, llenar con sus datos y enviar el cupón 
que aparece en la página 35 de esta misma edición. El premio, inusual, consiste 
en un viaje a París para 2 personas, con pasajes aéreos y alojamiento pagos, que 
incluye un paseo guiado por la ciudad y una visita a la sede del equipo Prost-Peu- 
igeot-TOTAL En los últimos años, la marca gala participó como sponsor del equi¬ 
po Citroen de Raid y. en la actualidad, como auspiciante principal del legendario 
Gmnada-Dakar y del equipo Prost-Peugeot de Fórmula 1. Su ingreso al mercado 
argentino garantiza la jerarquización del competitivo sector de los lubricantes. 


Un urbano elecrrico deJFord 


S e anunció que el Think comenzará su producción y venta en Europa antes de fin 
de año. Vehículo urbano eléctrico, silencioso y con nivel cero de emisiones, es¬ 
te Ford (presentado en el último Salón de Detroit), es producido por la compañía 
Pivco Industries Ltd., asociada a la marca del óvalo por medio de un acuerdo que 
permitirá no sólo lanzar este vehículo, sino también nuevas versiones de las que 
aún no se informaron detalles. Ford es especialista en el desarrollo de programas 
con combustibles alternativos como la electricidad: en los Estados Unidos produ¬ 
ce la pick-up Ranger EV-Eléctrica, que se comercializa especialmente para flotas. 




Fate hace Continental 

M ediante un acuerdo de coopera¬ 
ción tecnológica firmado entre 
Fate y Continental (marca N°1 en 
Alemania y 4 o en el mundo), Fate 
producirá los neumáticos de dicha 
marca en su planta de San Fer¬ 
nando. Se anuncia que, a tal efec¬ 
to, se utilizará la misma tecnología 
que Continental utiliza en el resto 
del mundo. 


Pastillas para importados 
lino de los segmentos que más 
U han crecido en Brasil en los últi¬ 
mos años, es el de los importados 
(12% del volumen total de unida¬ 
des comercializadas). Y para po¬ 
ner a disposición de los propieta¬ 
rios de estos vehículos piezas de 
reposición. Fras-le, fabricante de 
materiales de fricción, lanzó su 
nueva linea de pastillas de frenos. 
En una primera etapa habrá en el 
mercado productos para más de 
50 modelos de autos y utilitarios 
importados, de las marcas Alfa 
Romeo, Audi, BMW, Citroen, Ford, 
Hyundai, Kia, Mazda. Mitsubishi, 
Peugeot, Renault. Suzuki y VW. 
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Venga a vernos en Internet 

www.blnno.com.br 


'ISTRIBUIDORES: 

RGENTINA 

TORAL RUEDAS YACO - Rosaría 
ano: 341.432.0052 - Fax: 341.432.2596 
HINAK AUTOMOTOR - Mendoza 
ono: 261.431.8587-Fax: 261.432.1210 


URUGUAY 

RUEDAS EL GAUCHO S.R.L - Montevideo 
Fono: 598.2.200.8224- Fax: 598.2200.8223 
PUMA TRADING SA - Montevideo 
Te!: 598.2.323.595 - Fax: 598.2.323.918 


Solamente las auténticas ruedas 
BINtyO tienen tomara en el borde 
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Castro! 


Nace un nuevo Club de Automóviles Antiguos 


M ientras prepara el retorno a la 
Fórmula 1 en el año 2000 con 
el equipo Williams, BMW reveló 
uno de los secretos mejor mante¬ 
nidos de la marca: el nuevo Sport 
Le Mans R con motor VI2, con el 
que espera no sólo brillar en com¬ 
petencias europeas, especial¬ 
mente en las "24 horas de Le 
Mans", sino también en las pistas 
estadounidenses (principal mer¬ 
cado extranjero de la marca), se¬ 
gún explicó el ex piloto Gerhard 
Berger, director de Motorsport, la 
división deportiva de BMW. El 
VI2 LMR es el primer proyecto 
que se desarrolla en la planta que 
la empresa alemana posee en 
Grave, Inglaterra. Se trata de un 
monocasco descubierto, de dos 
asientos y con carrocería de fibra 
de carbono, que pesa 900 kgs. El 
nuevo motor de 6 litros y 12 cilin¬ 
dros desarrolla una potencia 
aproximada de 550 CV. 


lina original manera de pre- 
U sentar sus productos eligió 
la firma Agrale Amazónica 
S.A., uno de los principales 
fabricantes brasileños del 
sector motociclístico. En for¬ 
ma de tarjetas postales, el 
catálogo detalla la línea de 
scooters y motos con fi¬ 
chas técnicas, característi¬ 
cas y los principales pun¬ 
tos de venta de la marca 
en dicho país. 


Después de un año y medio (fue fundado el 13 de junio de 1997), el Club de 
Automóviles Antiguos de Rafaela, Santa Fe, obtuvo su Personería Jurídica. An¬ 
te tan importante paso para sus logros, sus integrantes nos hicieron llegar un 
comunicado en el que expresan su deseo de convocar a todos los propietarios 
de autos antiguos o de época, y apasionados de la región por esta actividad, 
"a sumar esfuerzos para mantener viva la historia del automóvil". Arturo Brega 
y Enrique Milanesio son su presidente y secretario de prensa, respectivamente, 
y el Club funciona en Paraná 10, recibiéndose correspondencia en 25 de Mayo 
y Maipú, (2300) Rafaela, Santa Fe, tels./fax (0492) 24445.-21135. 


Castrol Motorsport '99 

E n el año del festejo de su cente¬ 
nario, Castrol confirmó su apo¬ 
yo al equipo Williams de F.1 por 
tercer año consecutivo, y a sus 
pilotos Alex Zanardi (Campeón 
del Cart en 1997 y 98) y Ralf 
Schumacher. En lo que se refiere 
al Campeonato Mundial de Rally, 
estará junto al equipo oficial To¬ 
yota y sus pilotos Carlos Saiñz y 
Didier Auríol, mientras que en el 
Mundial de Superbiké renueva su 
apoyo, por sexto año, al equipo 
Honda, con Aaron Slight y Colin 
Edwards. En el Mundial de Su- 
persport, por otra parte, seguirá 
con James Toseland y Pere Riba, 
también con Honda, y en Power- 
boats lo hará con Ken McCorie, 
ganador del Campeonato Mun¬ 
dial de F3 de la especialidad. 
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V a se ofrece en el mercado local el nuevo Minibus Iveco 
Daily 59.12, de 24 asientos, para el transporte diferen¬ 
cial de pasajeros y el turismo. Impulsado por un motor tur- 
boalimentado de 2.798 cm 3 con inyección directa y 122 
CV de potencia a 3.600 rpm, el modelo fue presentado en 
las instalaciones de la planta industrial que la marca po¬ 
see en Ferreyra, Córdoba. Con un largo total de 7.750 
mm, un ancho de 2.350 mm y una altura máxima de 2.950 
mm, el diseño interior del Daily prioriza las condiciones de 
trabajo del conductor y el confort de los pasajeros. 



Motos en Misiones 


Los motociclistas están de parabienes: los días 11,12 
y 13 de junio próximos, se llevará a cabo en la ciudad 
de Apóstoles, Misiones, el 6 o Encuentro Apóstoles ’99. 
El Moto Grupo Apóstoles invita a participar a todos tos 
motociclistas de nuestro país y de países vecinos. La 
inscripción es libre y gratuita. Los interesados pueden 
dirigirse, en dicha ciudad, a Belgrano 86 (CP 3350), tel- 
/fax 03758-423906, a partir del 2 de mayo, en el hora¬ 
rio de 19 a 21 horas. 

Audi prueba 

Este año, la marca alemana participará en las 24 Horas 
de Le Mans y, para tal fin, ya prueba el poderoso R8 
con motor V8 turboalimentado, cuyo desarrollo fue en¬ 
cargado al equipo Joest Racing, ganador con Porsche 
de dicha competencia en cuatro oportunidades. 



pSffSfieedly 

YOKOHAMA Bírtra 


E-maÜr sísfémaberta^máinét.com.ar j 
Ofertas por pago efectivo hasta agotar st< 


7*15. 

7x16. 


.lili 7 

7x17-.5399 ' X17 • — •5399 7 



Kit de tapitas de 
válvulas con el 
logo de la marca 
de su auto y 
llavero para 
ajustar, evitando 
el robo. 

4 tapitas y el 
llavero $35 


Pedalera Momo Turirg 
$99 


Simoni madera 
$so 


Race con F1 concept a 


Tornado 

$249 


Pomelli c/logo 


Representante exclusivo W&M'ÉfWpíM 

Zonas disponibles . 


; Filtro Jamex $59 
Simoni anatom, $49 
Kit Fíat Palio 


Alfa 156/145/146 - Peugeot 406/106/206/306/205 - Neón - Scenic - Subaru Impresa 
Fiat Siena/Palio/Marea - Vw Golf/Gol/Polo - Chevrolet Corsa/Vectra - Rover 200/400 
BMW serie 3/Compact - Ford Ka/Escort/Fiesta - Renault Megane/Twingo/Clio - Civic 


«v. Andrés Roion san isidro (1642) - Buenos Aires • TeI:723-4055 / Telfax:723-4640 
Av. Cramer 2383 Belgrano (1428) - Capital Federal - Tel:781-9969 / Telfax:706-0134 




































Lanzamiento 


I 

Duna GNC "Bqpomer" 

Con gas g sin ¡n¡erto 

Fiat lanza al mercado un nuevo Duna que 
marcha indistintamente con gas natural o nafta 


. 





El equipo Landi 
Renzo es 
instalado en 
la planta 
de Fiat. Se 
incluye en la 
garantía 


A izquierda del velocímetro, el indicador 
de combustible bivalente. Por entre el 
volante (der.), el conmutador nafta-gas 


M ediante una caravana a 
Tandil y Mar del Plata, 
Fiat Auto Argentina pre¬ 
sentó a un grupo de periodis¬ 
tas especializados el Duna 
GNC, producto de un desa¬ 
rrollo conjunto entre la auto¬ 
motriz y la petrolera YPF. 

El lanzamiento del Duna 
“Bipower” (nafta/gas) se 
orienta a un sector del pú¬ 
blico que hace uso intensi¬ 
vo del auto y, por lo tanto, 
busca un muy acotado costo operati¬ 
vo, aunado a un bajo precio inicial. De¬ 
be recordarse que el GNC (gas natural 
comprimido) vale menos de una terce¬ 
ra parte que la nafta especial y es un 
25% más barato que el gasoil, y que 
Argentina es el primer país en el mun¬ 
do en cuanto a cantidad de vehículos 
movidos por gas (casi 500.000) supe¬ 
rando a Italia, Rusia, EE.UU., Nueva 
Zelanda, Canadá y Brasil, entre otros, 
que lo siguen. 

El Duna GNC incorpora un equipo 
de tecnología Landi Renzo, instalado 
por YPF en la planta automotriz, el que 
es cubierto por la garantía total de Fiat. 
Se elimina entonces el “injerto”. 

Caracterizan al vehículo en relación 
a lo ya visto en el tema, la carga de gas 


a través de una boca con llave ubicada 
en la parte trasera del auto (no levan¬ 
tando el capot, como es usual hasta 
ahora), el medidor de combustible (gas 
o nafta) con cuadrante de aguja en el 
tablero tradicional, el cilindro-depósito 
de gas ubicado en el fondo del genero¬ 
so baúl, tapizado de manera que no se 
nota y deja amplio lugar para el equipa¬ 
je, y una llave conmutadora nafta-gas 
que permite pasar de la alimentación 
con uno u otro combustible estando el 
auto detenido o en plena marcha. 

Cuando se utiliza GNC, los 1.400 cm 3 
del motor erogan 62 CV contra 73 CV 
de la alimentación naftera. Con gas la 
velocidad máxima nominal es de 140 
km/h, con una autonomía de 180 km a 
90 km/h. En la prueba, con el aire acon¬ 
dicionado funcionando, el acelerador a 
fondo y un poco de viento en contra, 
los 12,15 m 3 de fluido nos alcanzaron 
para hacer 162 km, con una velocidad 
máxima de 125 km/h (reales). 

El precio al público, que aún no ha 
sido dado a conocer oficialmente, es¬ 
tará alrededor de los $ 12.500. 


Como la nafta, el gas se carga a través de 
una tapa con llave en la cola del auto 
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FIAT PALIO Y SIENA 


Precios accesibles y amplio stock 


L as piezas son originales y sus 
valores, suministrados direc¬ 
tamente por Fiat de Argentina, 
no incluyen IVA y están expre¬ 
sados en pesos. Por otra parte, 
los precios de la mano de obra 
y el tiempo de reparación son 
variables de acuerdo con la di¬ 
ficultad del trabajo. ■ 



FOTOS DIVULGACION 



PALIO S 

SIENA S 

Repuestos 

Precios 

Mano de obra 

Precios 

Mano de obra 



Precio 

Tiempo 


Precio 

Tiempo 

Carrocería 







Capot * 

125.00 

80 

3 hs 

125.00 

80 

3 hs 

Parrilla 

N/S 

— 

_ 

N/S 

_ 

_ 

Puerta delantera* 

150.00 

100 

4 hs 

150.00 

100 

4 hs 

Puerta trasera 

135.00 

115 

4 hs 

135.00 

115 

4 hs 

Paragolpes delantero 

59.00 

50 

2 hs 

59.00 

50 

2 hs 

Paragolpes trasero 

69.00 

50 

2 hs 

75.00 

50 

2 hs 

Guardabarros delantero (c/u) * 

65.00 

30 

1 hs 

65.00 

30 

1 hs 

Guardabarros trasero íc/u) * 

N/D 

— 

_ 

N/D 



Tapa de baúl/Portón trasero * 

155.00 

100 

3 hs 

125.00 

100 

2 hs 

Motor 







Bomba de aaua 

76.50 

45 

2 hs 

76.50 

45 

2 hs 

Bomba de nafta 

130.00 

120 

1 1/2 hs 

130.00 

120 

1 1/2 hs 

Bomba de aceite 

36.00 

50 

2 hs 

36.00 

50 

2 hs 

Kit de embraaue 

80.00 

60 

3 1/2 hs 

N/P 



Tripa de velocímetro 

8.00 

N/C 

_ 

8.00 

N/C 

_ 

Bujías (luego) 

32.00 

N/C 

30 min 

32.00 

N/C 

30 min 

Alternador 

165.00 

150 

3 hs 

165.00 

150 

3 hs 

Suspensión 







Amortiguador delantero íiueao) 

96.00 

A 

8 hs 

96.00 

A 

8 hs 

Amortiguador trasero (juego) 

66.00 

A 

8 hs 

66.00 

A 

8 hs 

Disco de freno 

48.00 

35 

1 1/2 hs 

48.00 

35 

1 1/2 hs 

Pastillas de freno (luego) 

52.00 

30 

1 1/2 hs 

52.00 

40 

1 1/2 hs 

Neumáticos 

N/S 

N/C 

15 min 

N/S 

N/C 

15 min 

Llantas 

28.00 

N/C 

15 min 

28.00 

N/C 

15 min 

Otros 







Batería 

69.00 

N/C 

10 min 

69.00 

N/C 

10 min 

Filtro de aire 

7.50 

N/C 

5 min 

7.50 

N/C 

5 min 

Filtro de aceite 

4.50 

N/C 

10 min 

4.50 

N/C 

10 min 

Escobilla llmplaparabrlsas (iueao) 

11.00 

N/C 

2 min 

11.00 

N/C 

2 min 


--_-. wu^ui, K UU! IUU, JJUUIUUMUIIUÜ ) lllJJU UO UCIUI UCUCII OCI pilltau 

de mano de obra se le suman $90 de paño de pintura. N/C- No se cobra. N/P- No posee. N/S- no fueron suministrados 


); por lo tanto, al precio 
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camino 


ALFREDO VIEL S A C I F I Av del Libertador 6840 CAPITAL FEDERAL M. ATAURI S.A. Av. Rivadavia 3695 (1204) CAPITAL FEDERAL DAYTON S.A. Corrientes 6445 (1427) CAPITAL FEDERAL LOCAL DEALER B. de lrlgoyi 
CAPITAL FEDERAL Compro Cosca Salsero Av. R Obligado y j. Salguero (1425) CAPITAL FEDERAL Av. San Martin 6811 (1419) CAPITAL FEDERAL SERGIO TREPAT AUTOMOVILES S.A. ^^el Libertador 1746 (1425) CAPITA 
Av del Libertador 480 (1638) V. LOPEZ - BS. AS. HECYMAR S.A. Av, Rivadavia 8999 (1407) CAPITAL FEDERAL AUTO MITSU S.A. Maipú 132/140 (1870) AVELLANEDA ■ BS. AS. DELGADO AUTOMOTORES Av, del Libe 
(1640) MARTINEZ ■ BS AS - Av Hipólito Yrigoyen 272 (187B) QUILMES • BS. AS. TARABORELLI AUTOMOTORES S.A. Av. Mitre 702 (1663) SAN MIGUEL - BS. AS MADEO AUTOMOTORES S.A. Av. Marconi 707(1684) EL 
- SPACE MOTORS S.A. Av. Mitre 1702 (1602) FLORIDA - BS. AS COLLECTION LAP Av. 13 Esq. 529 (1900) LA PLATA ■ BS. AS. PICK UP S BAHIA S.A. Brown 350 (80001 BAHIA BLANCA B! 


(7000) TANDIL - BS. AS. RUTNER S.A. B. 


*TO7/l'Sáít^á , (á%Sel7faúT<Sw(í)r'^Drels.com s * UT ° , ' OTO, ' ís ‘' ,l 










Montero Intercooler Turbo 2.8 GLS 



Arriba del mejor -4X4 del país sólo te detenés cuando 
vos lo decidís. & S.R.S. Doble airbag £ Tapizado de 
cuero ■ Barras laterales protectoras & Radio AM/FM con 
CD £ Multi-Meter (Termómetro-Inclinómetro-Altímetro- 
Brújula electrónica) £ Control de velocidad crucero 
S Regulación interna de dureza de amortiguación 
£ Bloqueo de diferencial trasero. 


Respaldo Alfacan Garantía oficial de 2 años ó 50.000 km 



,,_______ .- -"—-, ~ra .umi«IJ pa,,, uui i« RAinuNUU doulevard üelgrano 1071 (7580) MARCOS IUAREZ - CORDOBA DE 

' COP ; DOBA NAVARRO SA Av Independencia 3496 (3400) CORRIENTES - CORRIENTES SCHELLER & CIA. SACIA 9 de Julio esq. Mariano L Lera (3450) GOYA - CORRIENTES AUTOMOTORES » DE JULIO Av 9 de luto y A» Be 
MOROSA fÁ Xpa nn« a RIOS NAVARRO S A - Av Guimsk y 2085 («°°> FORMOSA - FORMOSA SEGOVIA AUTOMOTORES SA ). M. Gonid 892 (4600) S.S DEJUJUY - JUJUY LION S A. Av. Spinttto 352 

ÍA ROSA - LA PAMPA DOS RUEDAS SA. Av San Marro 477 (5500) MENDOZA - MENDOZA SERVANDO MENOR Av. Uruguay 6147 (3300) POSADAS - MISIONES DEL MARMOL AUTOMOVILES S R.L Oteo Goedecke 164 (8400) SAN O DF RARIIOCHF 
NEUQUEN NEU ^ DANIEL MARROCHI SR - L <**•» 410 W ROSADO - SANTA FE - Alen 1998 (3000, SANTA FE - sX f! R^LlI A^OM^ES s!^S * 

SANTA FE POLO SUR AUTOMOTORES SA Av San Martin IT 1488 (9410) USHUAIA - T. DEL FUEGO SEOANE MOTORS S.R.L. Ayacucho 359 (4000) SAN M. DE TUCUMAN ■ TUCUMAN ALFACAR ES UNA EMPRESA DE ALFA COMERCIAL 


A 

MITSUBISHI 

MOTORS 

Pregunte a quien ya tiene ui 


y servicio de post-venta inigualable. 













Boutique 



Las Grandes Marcas 


La marca japonesa tiene una amplia 
variedad de artículos para disfrutar 
de la aventura y el tiempo libre 


Reloj de viaje 
con husos horarios 

$ 15 


Rompevientos 

S 30 


Bolso de viaje 
con un bolsillo 
externo 

$ 50 


y Chomba en 
diferentes colores 
y tamaños con 
el logo bordado 


Reloj de escritorio 

$ 40 


Encendedor Zippo 


Reloj pulsera, 
con cuadrante 
en blanco o 
negro 

S 20 


Gorra con aplique 
de carpincho 

5 18 


Camisa 

Adventure 


Linterna 
Maglite Solitaire 


Mochila 

Benetton 

$ 35 


Cortaplumas Victorinox 

S 40 
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Ya no sólo a los autos de F1 
les cambian los neumáticos tan rápido. 

Renault Minuto. El servicio mecánico más rápido ya tiene 11 sucursales. 
Ahora suma el servicio de cambio de neumáticos. 


Aceite y Filtro 

Nafteros 1400 cm 3 y 1600 cm 3 

$35 

Pastillas de Freno 

Renault 9/11/18/19/21/Clío RN/RT nacional/Express/Mégane 4 y 5 puertas 

$50 

Batería 

Motores nafteros (excepto Twingo/Safrane) 

$55 

Neumáticos 

175/70 RT 13 AR 300 

$70 


Sin turnos. Sin demoras. Precios todo incluido (repuestos, mano de obra e IVA). Repuestos originales 
Renault y un año de garantía de la reparación. Horarios flexibles y atención personalizada. 


RENAULT 1 


U E V A S 


SUCURSALES 



RENAULT 

INAUGURADAS 


. AUTOMOTORES S.A. CTRO. AUTOMOTORES S.A. 

rdoba 2872 - Cap. Fed. Av. Cabildo 4550 - Cap. Fed. 
>61-2548/4962-7155 Tel.: 4511-3741/42 


MEDITERRANEO TACURAL S.A. SPECIAL MOTOR'S 

Av. Juan B. Justo 3841 - Córdoba Av. Juan de Garay4398 Colón 4255 - M. del Plata 
Tel.: 0351-4706810/4706842 Cap. Fed.-Tel.: 4924-5536 Tel.: 0223-4751465 


MOTOR PLATS.A. 

Calle 7 N° 484-La Plata 
Tel.: 0221-4221122 


TORO Y DALLA VIA S.A. 

Yrlgoyen 357 
es-Tel.: 4253-0513 


CENTRO RESISTENCIA S.A. 

Hlpermercado Libertad - Chaco 
Tel: 03722-434381 


F. O. DÍAZ S.A. 

L. Marechal 1050 (exCampichuelo) 
Cap. Fed.- Tel.: 4981-1387/6141 


ALBERTO J. MACUA S.A. 

San Gerónimo 3645 - Sta. Fe 
Tel.: 0342-4554900 


HURLINGHAM MOTOR'S S.A. 

Av. Vergara 1917 

Villa Tesel / Tel.: 4450-5536/8869 




























Escarabajos 


Impresionante, el Beetle Rsi con motor V6 
5^ -concept, por el momento- tiene tracción integral 
- y caja de 6 velocidades. Emociones aseguradas 


^tA*!**: s y.-'f.- 


Apoyada en el rotundo éxito 
que recogió con el nuevo Beetle, 
\Á/V lanzó una versión con 150 
CV y, además, presentó un 
poderoso concept con motor 
V6 y una imagen impactante 
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al es la demanda del exitoso 
Nuevo Escarabajo, que Volks¬ 
wagen se vio obligada a aumen¬ 
tar considerablemente el volumen de 
producción de su planta mexicana, en 
donde el New Bettle se produce ex¬ 
clusivamente. Al no quedar dudas 
acerca de su aceptación en los distintos 
mercados, en especial el norteamerica¬ 
no, era de esperar que a poco tiempo 
de su lanzamiento comenzaran a apa¬ 
recer nuevas versiones. Y así fue. 

A los ya conocidos 2.0 de 115 CV 


Ya disponible en Estados Unidos, 
el 1.8 T de 150 CV disfruta las 
bondades de la desarrollada plataforma 
que comparte con el Golf IV y el Audi A3 


y IDi 1.9 de 90 CV, ahora se suma 
una picante versión con motor tur- 
boalimentado de 1.800 cm\ cinco 
válvulas por cilindro y 150 CV, la 
misma planta motriz que equipa a di¬ 
versos modelos de VW-Audi. Aun¬ 
que la fábrica no anunció las cifras de 
performances oficiales, al contar con 
35 CV de incremento con respecto al 
modelo más potente de la gama, se 
estima que llegue con soltura a los 
210 km/h (en EE.UU. seguramente 
se limitará a una velocidad inferior) y 







Abundante aluminio y carbono en el 
super deportivo puesto de comando 
del Rsi. Impactante la vista trasera en 
la que se destaca el sofisticado alerón 
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demore alrededor de 9 segundos pa- 
acclcrar de 0 a 100 km/h. 

Fn origen, el New Beetle 1.8 T se 
'á en dos niveles de equipa¬ 
miento: GLS y GLX. Esla última 
i, la más completa, incorpora 
llantas de 16 pulgadas, tapicería de 
cuero, techo corredizo eléctrico, un 
pequeño alerón que se levanta a me¬ 
dida que aumenta la velocidad y fre¬ 
nos con ABS. Ambas variantes po¬ 
drán ser equipadas opcionalmente 
con transmisión manual de cinco 
marchas y otra automática de cuatro 
velocidades y marcha atrás. 

Si el 1.8 T parece un vehículo po¬ 
tente y con intenciones deportivas, 
difícil entonces sería catalogar al im¬ 
presionante Beetle Rsi, un concept 
súperdeportivo al que se lo equipó 
con un motor V6 de 193 CV, trans¬ 
misión manual de seis velocidades y 
tracción integral 4MOTÍON. Imagí¬ 
nese un Escarabajo con prestaciones 
similares a las de un Porsche. Sin en¬ 


trar en muchos detalles, al tener en 
cuenta sus características mecánicas 
básicas, no podemos menos que pen¬ 
sar en estupendas performances con 
prestaciones de íantaciencia. 

Exteriormentc, el resultado estéti¬ 
co final es impactante. Para albergar 
las enormes ruedas de 18 pulgadas 
(los neumáticos son 255/45 R 18) se 
abultaron considerablemente los pa- 
sarruedas (conectados por promi¬ 
nentes faldones laterales) y el ancho 
del auto se incrementó nada menos 
que en 14 centímetros. I ,a trompa in¬ 
corpora un gran spoilcr integrado a 
la carrocería con generosas tomas de 
aire y dos faros suplementarios que 
lo distinguen automáticamente del 
modelo de serie. Su gran personali 
dad sobresale en el sector trasero, 
con el voluminoso alerón como prin¬ 


Tapizados de cuero y 
liento mejorado para 
s versiones del 1.8 T. 
La línea exterior poco ha 
inbiado, sólo incorpora 
n trasero que se activa 


cipa! elemento distintivo. También 
incluye dos ópticas adicionales y, si 
se observa un poco más en detalle, se 
advierten las dos salidas de escape in¬ 
dividuales en la zona inferior del so- 
bredimensionado paragolpes. 

El estilo del habitáculo es neta¬ 
mente deportivo, con una abundan¬ 
te utilización aluminio y fibra de 
carbono. Tapizadas en colores rojo 
y negro, las butacas tienen un diseño 
exclusivo, al igual que el instrumen¬ 
tal, totalmente reformulado y que 
cuenta con un cuentavueltas como 
elemento central y agrega un velocí¬ 
metro digital. 

Con una impresión similar a la que 
causó el espectacular Clio Renault 
Sport (motor V6 de 3 litros y 280 
CV), sólo resta saber si VW decidirá 
su producción en serie. 
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Agarra la revista que no muerde. 


en v-maxzó,.. 

¡A Clásicos 1 


J íjJjJüJjiij 
5,Ji M- 

.Ato. 


New Beetle Rs¡ 

✓ Motor V6 de 193 CV 

Alerón trasero con una carga similar a la de un auto 
Sport Prototipo 

✓ Caja de seis marchas y marcha atrás 

✓ Tracción en las cuatro ruedas (sistema 4MOTION) 

✓ Neumáticos de 18 pulgadas 

✓ 14 centímetros más ancho que el Beetle normal 

✓ Interior con un 25% de fibra de carbono y detalles 
en aluminio 

✓ Butacas Recaro mixtas (carbono y aluminio) 

✓ Embrague de competición Haldex 


New Beetle 1.8T 


✓ Motor 1.8 Turbo con 5 válvulas por cilindro y 150 CV 
(35 CV más que en la versión 2.0) 

✓ Acelera de 0 a 100 km/h en 9 segundos y alcanza una 
velocidad máxima superior a los 210 km/h 

✓ Alerón trasero de activación automática de acuerdo a 
la velocidad 

>/ Frenos ABS de serie y ruedas de 16 pulgadas 

✓ Equipamiento de lujo con techo corredizo, butacas de 
cuero y control de velocidad crucero 

✓ Transmisión manual de cinco marchas o automática de 
oqueo electrónico (EDS) 
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El uso del cinturón de seguridad, obligatorio por ley en 
nuestro país, se presenta como fundamental Instrumento 
de prevención ante una colisión. Sin embargo, los 
conductores cuestionan peligrosamente su importancia 


O ue los autos han cambiado con el 
paso del tiempo, no es novedad. 
La tecnología nos sorprende a 
cada momento con avances que, 
hace apenas unos años, resulta¬ 
ban inimaginables. Aún para Volvo, 
líder en innovaciones, que hoy cele¬ 
bra los 40 años de la incorporación 
del cinturón de seguridad, creado pa¬ 
ra la marca por Nils Bohlin. 

Sí era previsible que no se modifi¬ 
cara la intención de las terminales, de 
fabricar y desarrollar cada día vehí¬ 
culos más seguros ya que, si bien el 
automóvil significó un gran progre¬ 


so, nació con deficiencias de seguri¬ 
dad que debieron corregirse con es¬ 
tudio y paciencia. 

Lamentablemente, en la Argentina 
cada vez es mayor el número de 
muertos en accidentes de tránsito; 31 
personas pierden la vida cada día y to¬ 
davía no hay esperanzas de que estas 
cifras desciendan; esto a pesar de las 
campañas radiales, gráficas y televisi¬ 
vas que explican que el cinturón de se¬ 
guridad es -junto al airbag- un ele¬ 
mento fundamental de salvación ante 
una colisión frontal. 

Un hasta ahora inédito estudio so¬ 


bre qué ocurre con el vehículo y el 
conductor durante el tiempo del im¬ 
pacto, reveló recientemente la impor¬ 
tancia del uso del cinturón. 

El informe, difundido por el Insti¬ 
tuto de Seguridad y Educación Vial 
(ISEV) tras un congreso realizado en 
México, establece que el cuerpo de 
una persona viaja a la misma veloci¬ 
dad que el vehículo que la transporta, 
por lo que una desaceleración brusca 
del mismo es absorbida por el cuerpo 
humano. Por ejemplo, si un vehículo 
que se desplaza a 80 km/h se detiene 
bruscamente, la presión sobre el con- 




Poca gente ha salvado tantas vidas como lo ha hecho Nils Ivar Boh¬ 
lin, el hombre que creó del cinturón de seguridad de tres puntos, 
elemento fundamental para la seguridad de los ocupantes de un ve¬ 
hículo en caso de sufrir una colisión. 

A los 22 años, Bohlin -quien nació en Suecia en 1920- comenzó 
a trabajar en Saab como diseñador de aviones y, durante 15 años 
en ese cargo, dio forma a los modelos desde el J21 hasta el J35 
Draken, para luego pasar a desarrollar asientos expulsores y 
equipamientos de seguridad para pilotos. Así inventó el cinturón 
de tres puntos que años más tarde adoptaría la Fuerza Aérea 
Sueca en sus aviones de combate. 

En 1958 fue contratado personalmente por el entonces presi¬ 
dente de Volvo, Gunnar Engellau, como primer ingeniero en se¬ 
guridad de la empresa. Fue ahí donde se dio cuenta de que la 
aceleración de un cuerpo, al salir expulsado desde un avión, 
era similar a la que debía soportar una persona al sufrir un cho¬ 
que frontal. Basado en su experiencia, diseñó el primer cintu¬ 
rón de seguridad con tres puntos de anclaje para automóviles. 
Un año más tarde, Volvo implemento de serie este sistema en 
todos sus vehículos, todo un hito en la historia automotriz. 


Ayer y hoy: Bohlin 
cuando impuso el uso 
del cinturón en toda la 
línea Volvo, y en la 
actualidad. Su invento 
cumple 40 años al 
servicio de la vida 


Marzo '99 ■ Parabrisas 33 










ductor es 15 veces su peso: si la perso¬ 
na pesa 75 kg., la fuerza que reciben 
sus órganos es de 1.125 kg. Además, 
quedó demostrado que el uso del cin¬ 
turón de seguridad permite reducir en 
forma notable esta presión. Por otra 
parte, en nuestro país el artículo 30 in¬ 
ciso A de la nueva Ley de Tránsito 
24.449 obliga a su utilización, por más 
que a muchos no les guste o se sientan 
que usarlo resulta incómodo. ■ 

Texto Carlos Lema 



Choque: el cuerpo sigue a la velocidad a la que viajaba el vehículo antes del impacto 



Si el auto estuviera a punto de im¬ 
pactar a una velocidad de 100 km/h, 
esto es lo que sucedería: En apenas 
una milésimas de segundo se des¬ 
truirán el paragolpes y la parrilla. 


Apenas dos milésimas de segundo: 
comienzan a romperse el capot y el 
parabrisas, mientras que las ruedas 
traseras se levantan del piso y el 
guardabarros comienza a deformar¬ 
se. El instinto hace que el conductor 
estire las piernas como forma de de¬ 
tener el impacto, pero no hace más 
que quebrarse las rodillas. 


Entre 3 y 5 milésimas: El volante co¬ 
mienza a desintegrarse y la columna 
de dirección alcanza el pecho del 
conductor; esto no sucedería si el 
cuerpo estuviera sujetado con el cin¬ 
turón. Aprisionado, la sangre le llega 
a los pulmones, mientras los órganos 
internos sufren serios daños. Esta¬ 
ndo bien sujeto, sólo se rompería al¬ 
gunas costillas por la presión. 


Entre 6 y 7 milésimas: Al conductor 
se le salen los zapatos aún estando 
bien atados, el piso del auto se dobla 
completamente y, en caso de no te¬ 
ner puesto el cinturón ni contar con 
el airbag, la cabeza golpea contra el 
parabrisas y el tablero. 
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(ABEMOS QUE EL CAMINO DEL EXITO NO ES FACIL. 
ALO HEMOS RECORRIDO EN MAS DE 100 PAISES. 



TOTAL, líder francés en el mercado de lubricantes, 
anuncia el lanzamiento de toda su gama en Argentina. 



Adquiera los productos TOTAL en la red de distribuidores oficiales y en la red de estaciones de servicio DAPSA: 

Todo Lubricantes - Tel; (0478) 53469 - Arrecifes, Bs.As. / Distribuidora Framma - Tel: (091) 550778 - Bahía Blanca, Bs.As. / Jorge Sambucetti S.A. - Tel: (0489) 23830 
Campana, Bs.As. / Italo Borassi Combustibles S.R.L. Tel: (01) 2407840-Lanús, Bs.As. / José Luis Nlcora -Tel: (021) 525261 - La Plata, Bs.As. / Agroeste Lubricantes Tel: 
(0323) 25180 Luján, Bs.As. / Combustibles Carnet - Tel: (023) 600246 - Mar del Plata, Bs.As. / Comercial Marino ■ Tel: (023) 652170 - Mar del Plata. Bs.As. / Distribuidora 
Jarama -Tel: (01) 629-7662 - Morón , Bs.As / Casa Marino - Tel: (0284) 25546 - Olavarría, Bs.As. / Oscar Alaux - Tel: (0923) 73432 - Pigüé, Bs.As. / Spatta y Cía. - Tel: (0982) 
97017 - San Francisco de Bellocq, Bs.As. / Juan Carlos Gilli • Tel: (0461) 33484 - San Nicolás, Bs.As. / Ing. Aldo Miguel Fanelli - Tel: (0329) 25314 • San Pedro, Bs.As. / 
Servicios Integrales del Oeste Tel: (0392) 26133 - Tranque Lauquen, Bs.As. / Raúl Sapoznik Tel: (097) 482611 - Comodoro Rivadavla, Chubut / Carlos Gagliardi Tel: (070) 
575885 - Córdoba - Córdoba / H S.R.L. - Tel: (051) 711437 - Córdoba - Córdoba / Qulmvar - Tel: (051) 940843 - Córdoba - Córdoba / Rubén Lanarl ■ Tel: (0472) 26695 - Marcos 
Juárez, Córdoba / OH Lubricantes ■ Tel: (0564) 33541 - San Francisco, Córdoba / Jorge DI Motta • Tel: (0446) 26379 - Gualeguaychú, Entre Ríos / Roberto Mlcheloud Tel: 
(043) 260987 - Paraná, Entre Ríos / Hugo Salaberry Tel: (0882) 50272 - San Salvador de Jujuy, Jujuy / Ruca Nahuel - Tel: (0954) 37875 - Santa Rosa, La Pampa / Center Car 
S.R.L. - Tel: (0822) 30921 - La Rioja, La Rloja / San Rafael filtros - Tel: (0627) 27646 - San Rafael, Mendoza / Angel María Paz - Tel: (0751) 80077 - Montecarlo, Misiones / 
Rodamientos Misiones - Tel: (0752) 40002- Posadas, Misiones / Insumos Agropecuarios - Tel: (0941) 30765- General Roca, Río Negro / El Sol S.R.L Tel: (0657) 34455 - 
Villa Mercedes, San Luis / Soledad Jaramillo - Tel: (097) 851730- Caleta Olivia, Santa Cruz / Roberto José Prialis - Tel: (0476) 70429 - 
Maciel, Santa Fe / Distribuidora Argentina de Lubricantes Tel:(041) 638401 - Rosarlo, Santa Fe / Servicios Instrumentos Petroleros - 
Tel: (0964) 21657 - Río Grande, Tierra del Fuego / Lubricantes Norte - Tel: (081) 229379 - San Miguel de Tucumán, Tucumán. 

TOTAL LUBRICANTES ARGENTINA S.A. 

Moreno 877 - Piso 23° - (1091) - Buenos Aires, Argentina - Tel.: (54-1) 378-2600 - Fax: (54-1) 378-2609 

TOTAL, la mejor opción en lubricantes. Umm. 

| Para su consumo de gas, elija TOlí^lifiAZ Moreno 877 - Piso 3° - (1091) - Buenos Aires. Argentina - Tel.: (54-1) 3 78-6390 - Fax: (54-1) 378-6271 | 


TOTAL 








Impresión-Mercedes -Benz A160 



Clase 

¿Accesible 


Desde $ 23.000 se podrá tener la estrella más pequeña de 
la marca que propone revolucionar el mercado automotriz 


G orda, te diste cuenta que 
podemos tener un Mer¬ 
cedes?”. Frente a uno de 
los nuevos Clase A, el tí¬ 
pico exponente de clase 
media, no salía de esa mezcla de sorpresa y 
cinación que le proponía el pequeño auto con la estrella 
en la parrilla. Tenía a su alcance una de las posibilidades 
más soñadas por muchos humanos: tener un Mercedes 
Benz. Los responsables de la marca, conscientes de esto, 
no vacilaron en apuntalarlo con uno de sus slogans favori¬ 
tos: “Usted puede terminar el siglo arriba de un Merce¬ 
des”. Claro que este Mercedes, además, cambiará la histo¬ 
ria de la marca. El nuevo Clase A, de sólo 3,60 metros de 


largo, significa un golpe de timón 
histórico en la trayectoria de la ca¬ 
sa alemana, que siempre constru¬ 
yó automóviles de gran porte y lu¬ 
josos, y que hoy se lanza a fa¬ 
bricar un auto “pequeño y 
popular”. Este Mercedes 
Clase A levanta en vilo al resto de los fabricantes, que ob¬ 
servan con incredulidad y cierto escozor el lanzamiento 
del coche más pequeño comercializado con el nombre 
Mercedes-Benz. Su éxito supondría un replantea¬ 
miento severo por parte de las marcas rivales y una 




Operativo Comando en marcha. Muy tempranos ifca* 
secreto, retiramos el Clase A de la central de MoS-m Í 
con un camión cama. Gracias a la gestión de 
Mario Expósito de la ofician de prensa del ACA - | 
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mpresión-Mercedes -Benz A160 



Con las suspensiones 
modificadas el pequeño de la 
estrella ahora es muy seguro 


carrera contra reloj para lanzar lo antes posible un compe¬ 
tidor del Clase A. Por último, porque a las pocas semanas 
de su lanzamiento se suscitó una gran polémica cuando co¬ 
legas suecos de una publicación especializada volcaban con 
un Clase A al realizar la exigente “prueba del alce”, que 
consiste en un brusco cambio de dirección a 65 km/h. Se¬ 
manas más tarde, luego de originarse semejante escándalo, 
Mercedes reconoció que el vehículo tenía problemas de es¬ 
tabilidad. Al poco tiempo, y de manera muy responsable, 
sustituyeron todas la unidades afectadas y solucionaron el 
inconveniente de seguridad modificando parte de las sus¬ 
pensiones e introduciendo de serie el sistema ESP o control 
electrónico de estabilidad. Hoy, Parabrisas tiene el primer 
contacto en la Argentina con el vehículo que se propone re¬ 
volucionar el mercado automotriz. 

Una primera impresión 

Tuvimos que realizar el operativo con mucha discreción, ya 
que Mercedes Benz de Argentina no quería dar a conocer 
varios de los detalles del A. Para evitar miradas indiscretas, 
transportamos el pequeño Mercedes, totalmente cubierto, 
en un camión-cama del ACA desde la casa central hasta el 
autódromo Oscar Gálvez. 



La consola central tiene un diseño moderno y funcional pero 
el plástico que la recubre es de calidad mejorabíe 
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Eficiente trabajo de las suspensiones, 
en curvas exigidas, dobló franco y seguro. 
Frontal lanzado y personal con parrilla cromada 
Nuestra unidad venía equipada con 4 airbags 


Practico y generoso cajón debajo del asiento del 
acompañante para alojar objetos. 
En el del conductor se encuentra el matafuego 


Una vez destapado, y ya en 
el circuito, comenzamos a 
apreciar su estética. A sim¬ 
ple vista delata que es un 
monovolumen con líneas 
dinámicas y modernas y 
sus formas destilan aire ju¬ 
venil y personal, donde se 
destacan los grupos ópti¬ 
cos rasgados e inclinados. 
Visto de costado aparenta 
ser un vehículo grande, pe¬ 
ro sus 3,57 metros de largo 
y su 1,60 de alto desmien¬ 
ten dicha apariencia. 

Contrariamente, desde 
atrás causa otra impresión 
visual: sus formas son más 


Equipamiento 

■ Aire acondicionado 

■ Dirección asistida 

■ Cuatro levantavidrios eléctricos con 
doble sistema one-touch cada uno 

■ Espejos eléctricos 

■ Columna de dirección regulable en altura 

■ Butaca del conductor regulable en altura 

■ Doble airbag 

■ Airbags laterales 

■ ABS 

■ Control de tracción 

■ Autoestéreo 

■ Alarma 

■ LLantas de aleación 

■ Cierre centralizado 

■ Matafuego 


n en su interior las luces 
de guiño. El original tablero con formato semicircular 
s cuando el motor e 


reducidas por la curvatura 
del techo, y los.laterales, 
que concluyen en un portón angosto y dejan lugar a una 
luneta pequeña. 

En su interior 




Como ya es tradición en la mayoría de los monovolume- 
nes, el aprovechamiento del espacio interior y la sensación 
de amplitud son sus prin¬ 
cipales atributos. Y es¬ 
te Mercedes cumple 
la regla: chico por 
fuera y muy grande 
por dentro. 

Ingresar al habi¬ 
táculo no acarrea 
ningún tipo de difi¬ 
cultad, a pesar de 
que la butaca se encuen- 
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impresión*Mercedes -Benz A160 
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40 




Este monovolumen adopta 
el puesto de conducción 
de un sedán familiar 


tra a casi 70 cm del piso. Desde el puesto de conducción 
se aprecia que la posición de manejo dista de parecerse a 
la de un utilitario, como sucede en la mayoría de los mo- 
novolúmenes. Ofrece una panorámica privilegiada del 
entorno que proporciona seguridad y facilita la conduc¬ 
ción; el volante de tres rayos y tamaño generoso está dis¬ 
puesto en posición vertical; la pedalera es profunda, y el 
asiento es bajo respecto al piso del auto. 

Todos los comandos -luces, guiños, ventilación- adop¬ 
tan el diseño de otros modelos de la marca, incluso las te¬ 
clas de los levantavidrios -con doble One touch para ca¬ 
da una-' se ubican sobre el túnel central alejadas de la ma¬ 
no, como sucede en sus hermanos mayores. 

Un toque original en su inteiror lo propone el tablero, 
que innova por su forma semicircular y esconde las agu¬ 
jas cuando el motor está apagado, aunque no dispone de 
un indicador de temperatura analógico. 

También las plazas traseras aportan soluciones innova¬ 
doras: se puede regular la inclinación del respaldo, del co¬ 
jín longitudinalmente, dividir en mitades el respaldo y el 
cojín, abatir los respaldos y hasta extraer todos los asien¬ 
tos por completo para transformarlo en un verdadero fur¬ 
gón. Como para corroborar su capacidad; el baúl dispone 
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una vGiammucuj sinyuiar, permiten reclinar ios 
respaldos, abatir los asientos y retirarlos si es 
necesario para transformarse en un pequeño furgón 


Debajo del piso del baúl están alojadas las 
herramientas, el crique, la baliza y la rueda de auxilio. 
Para destacar la calidad y la impecable terminación 


Motor lógico, pero rumoroso 

Según los comentarios emitidos en la conferencia de 
prensa realizada durante su presentación en le Salón de 
San Pablo, el Clase A llegará en principio desde Brasil 
con motor naftero de cuatro cilindros, 1.600 cm 3 y 102 
CV, y probablemente más tarde se importe desde Ale¬ 
mania en versión Diesel. 

Durante el contacto realizado en el autódromo percibi¬ 
mos que el motor emitía mucho ruido, producto de una po¬ 
bre insonorización y de la elevada rumorosidad del propul¬ 
sor. Su sonido comienza a sentirse a partir de las 3.000 rpm 
y aumenta notablemente cuando se lo exi- 
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es -Benz A 160 


I 




Probablemente el nivel de 
equipamiento sea una de las 
claves de su éxito 


ge. Esta versión de 1.600 cm 3 aceleró con agilidad en trayec¬ 
tos cortos -según fábrica de 0 a 100 km/h en lls9- aunque 
notamos que sus relaciones de caja eran un poco largas. 

Este propulsor, que lleva al A hasta los 182 km/h, está 
acompañado por una selectora muy suave y de accionamien¬ 
to preciso que recuerda a otros modelos de la marca. En sín¬ 
tesis, un motor lógico para su tamaño aunque rumoroso. 

Equipamiento que marca la diferencia 

Seguramente las tres versiones con que se presentó el Cla¬ 
se A -Classic, Elegance y Luxury-, también estarán aquí 
con diferentes acabados y niveles de equipamiento. 

La Elegance que manejamos contaba con alto nivel de 
confort y seguridad y buen equipamiento. Se destaca por 
traer cuatro airbags, frenos con sistema ABS y control de 
tracción por citar los elementos más destacados. En el fu¬ 
turo habrá combinación de tonos de tapizados e interio¬ 
res. Nuestra unidad mostraba un interior sobrio y bien 
terminado, excepto por el plástico que recubre la conso- 


B sector trasero atoja (tos originales ventanas 
triangulares divididas por un parante inclinado. 
Limpialavaluneta de eficiente tarea 
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Ficha Técnica 




Prestaciones 


3.575 mm 


DATOS DE FÁBRICA 

Dimensiones 


55 aatíPNK 


■ CARROCERIA,Monovolúmen 5 pasajeros 


■ BAUL.390 dm» 

■ PESO.1.030 kg. 

■ TANQUE....541 


DATOS DE FÁBRICA 


-1.500 mm - 
-1.720 mm- 


■ MOTOR 

Naftero, delantero, transversal cuatro cilindros en 
linea un árbol de levas a la cabeza comandado por 
correa dentada, alimentado por inyección 
electrónica multipunto. 

Diámetro x carrera.80 x 79,5 mm 

Cilindrada.1.598 cm 3 

Relación de compresión .11,0 :1 

Potencia.102CVa5.250 rpm 

Torque . 15,3 kgm a 4.000 rpm 

■ CAJA DE CAMBIOS 

Manual, tracción delantera, cinco marchas y M.A, 
con las siguientes relaciones 

I a , .3,27:1 2 a .1,92:1 3 a .1,26:1 

4 a 0.&8 : - 5 a .0,76:1 MA .3,29:1 

Diferencial trasero.4,06:1 

■ SUSPENSION 

delantera • independiente, tipo Me Pherson, 
resortes helicoidales, amortiguadores hidráulicos y 
brazo oscilante longitudinal 
trasera • Independiente, brazo oscilante longi¬ 
tudinal con resortes helicoidales y amortiguadores 
hidráulicos 

I FRENOS 

ABS 

DELANTEROS. 

TRASEROS. 


l DIRECCION 

Piñón y cremallera, asistida. 

I LLANTAS Y NEUMATICOS 

Llantas.5,5 J x 15" 

Material .aleación liviana 

Neumáticos.195/ 50 R15" 

I FABRICANTE 
Dimler-Benz AG, Sttutgart-Urrtertürkheim, 
Deutschland 

I IMPORTADOR 

Mercedes Benz Argentina, Av del Libertador 2424 
Capital Federal, Buenos Aires Argentina 

I PRECIO Y GARANTIA 

Entre $ 23.000 y $ 28.000 aproximadamente 
de acuerdo a la versión 


Velocidad máxima.182 km/h 

Aceleración de 0 a 100 km/h.11,9 seg, 

Consumo promedio.14,6 km/l 
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El precio, quizás la clave del éxito 

Llevar la estrella sobre el capot siempre fue un privilegio 
para pocos; con este primer pequeño en la historia de la 
marca probablemente se revierta la exclusividad ya que cos¬ 
tará entre $ 23.000 y $ 28.000 y ofrecerá alto equipamiento. 
Sólo restará averiguar si el costo de mantenimiento será acor¬ 
de con el pro metedor precio de un auto cuya impresión de 
manejo la realizamos luego de un “Operativo Comando” 
que nos hizo enorgullecer como periodistas profesionales.! 

Texto Augusto Brugo Marco • Fotos Juano Fernandez 


Detalles 

• Tiene tres apoyacabezas traseros que cuando 
se elevan limitan notoriamente el campo visual 
hacia atrás 

• El comando regulador de altura de la butaca es 
un poco duro de accionar 

• La selectora es de accionamiento suave 

• El retrovisor interno es voluminoso e interfiere 
la visión hacia adelante 

• Cuádruple sistema One-touch para los 
levantavidrios, que también funciona desde las 
plazas traseras 

• La guantera es baja y profunda,tiene luz pero le 
falta cerradura 

• Debajo de la butaca del acompañante se ubica un 
generoso cajón portaobjetos 

• Allí también se encuentran la batería y la caja de 
fusibles 

• Al tablero le falta una aguja indicadora del nivel de 
temperatura del motor 
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PAKIlNER 



Una vuelta de rosca al trabajo; 

EL PLACER 


Motor: diesel I .9 
Motor: nafta I .8 

VOLUMEN:3M3. 

CAPACIDAD DE CARGA: 600 KG 
Ancho: I ,60 m. 

Alto: I ,20 M. 

PROFUNDIDAD: HASTA 2, I O M. 

Portón Trasero: Doble hoja con apertura de I 80°. 

Volante: Regulable en altura. 

Opcionales: Dirección asistida, cierre centralizado de puertas y Aire 

ACONDICIONADO. 

NUEVOS COLORES METALIZADOS: GRIS QUARTZ, ROJO LUCIFER, VERDE SHERWOOD, 
AZUL DE CHINA. 




EL PLACER DE TRABAJAR 


0PEUGEOT RECOMIENDA (fcso) LUBRICANTES 









La mujer 


I 

Amor mecánico 


Ellas delegan en sus mecánicos todo problema técnico 
y se someten sin chistar a presupuestos y consejos 
“algo machistas”. Ellos aseguran que las tratan 
por igual aunque, en realidad, se esmeran por 
darles algo de docencia, además del servicio habitual 
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P anigassi? Panigassi es una fanta¬ 
sía”, dice Daniel, mecánico de la 
zona del Abasto, quien asegura 
que el antológico personaje de la tele¬ 
novela Gasoleros está muy lejos de la 
realidad. “La mayoría de las mujeres 
que atiendo son dientas de hace mu¬ 
chos años; me hacen regalos para fin 
de año pero no hay infidencias ni 
confesiones y prácticamente no dis¬ 
cutimos, porque confían ciegamente. 
Es una relación puramente comer¬ 
cial”. Daniel, como los otros mecáni¬ 
cos consultados, tiene una relación 
especial con las mujeres, un 30% de 
su clientela habitual. 

Ellas los buscan, los consultan, los 
escuchan. “Pero nada más que eso, 
¡ehh! Eso de que los mecánicos nos 
queremos levantar minas, no es así”, 
asegura Atilio, mecánico de la zona de 
Once, quien enarbola su condición de 
hombre casado y padre de dos hijas. 

Los muchachos de los fierros asegu¬ 
ran que, en general, ellas saben poco y 
nada de mecánica, discuten a veces los 
presupuestos, pero no mucho, y casi 
siempre anteponen la calidad de los re¬ 
puestos y la seguridad al precio del 
arreglo. Y se diría que, salvo contadí- 
simas excepciones, delegan toda res¬ 
ponsabilidad en el mecánico, regidas 
por un marco de absoluta confianza. 

“Para mí, el mecánico es como un 
médico de cabecera”, asegura Marcela 
V. de 29 años, empleada y dueña de un 
cuidado VW Gol. “Cada vez que ten¬ 
go algún problemita con el auto, se lo 
llevo a Emilio, que incluso arreglaba el 
de mi viejo. El es como un padre...”. 

Aunque en la mayoría de los casos, 
las mujeres se desentienden del as¬ 
pecto mecánico, muchas intentan 
aprender y suelen pedir presupuestos 
en otros lados, aunque siempre vuel¬ 
ven a su “primer amor”. 

“Una vez me enojé con mi mecáni¬ 
co habitual porque pedí presupuesto 
en otro taller y resultó ser más econó¬ 
mico que el que él me había pasado. 
Entonces, lo arreglé en el otro lugar. 
Pero después, te juro, tuve más líos... 
Así que volví a mi mecánico de siem¬ 
pre y ahí sigo”, se confiesa Claudia de 
32 años, dueña de un Clio que com¬ 
parte con su hermano. 

Por su parte, Albino, con más de 40 
años de actividad en el gremio, resalta 
que aunque algunas mujeres llevan el 



auto ni bien sienten un ruidito, la gran 
mayoría llega al taller cuando el vehí¬ 
culo “no da más”. 

Sin embargo, Albino destaca que 
“la mujer busca más la seguridad que 
el hombre; no quiere tener problemas 
cuando sale a la calle y, en general, op¬ 
ta por repuestos originales y no por 
los reacondicionados, por ejemplo”. 

Daniel, de la calle Agüero, coincide 
con él al sentenciar que las mujeres lo 
visitan infaliblemente cada vez que 
emprenden un viaje largo. “Quieren 
saber si el auto está en condiciones, 
cómo están las luces... Creo que son 
más conscientes. Valoran más que 
funcionen los frenos que si cierra mal 
un vidrio o si andan sin una taza”. 

Pero esta mágica relación entre mu¬ 


jeres y mecánicos no termina ahí. Y 
aunque ellos aseguren que no hay tra¬ 
tos diferenciales, el poco conocimien¬ 
to de ellas tiñe la relación de un color 
didáctico y, si se quiere, preferencial. 

“A mí me gusta tratar con las muje¬ 
res porque casi todas intentan enten¬ 
der y prestan más atención que los 
hombres. Son más exigentes, pregun¬ 
tan. Eso nos facilita las cosas porque 
nos comprenden mejor y ponen to¬ 
dos los sentidos en lo que uno está 
haciendo”, sostiene Atilio, dueño de 
un taller de la calle Tucumán. 

Las mujeres se mostraron agradeci¬ 
das por ese halo de protección que los 
mecánicos les prodigan. “Cada vez 
que voy al mecánico, voy algo enoja¬ 
da porque tengo que gastar plata. Pe¬ 
ro Luis me da consejos y recomenda¬ 
ciones. Eso no se paga con nada”, se¬ 
ñala María Valeria, de 20 años. 

Y ellos, a su vez, se mostraron or¬ 
gullosos; como Atüio, quien asegura 
que, siempre que puede, les da conse¬ 
jos sobre qué hacer si se les revienta 
una cubierta o como usar correcta¬ 
mente el cinturón de seguridad. 

Albino, no se quedó atrás y aseguró 
que la docencia es el valor agregado, 
una “yapa” especial para ellas. Y acla¬ 
ró que con los hombres no la practica. 
¿Acaso porque son más soberbios a la 
hora de recibir consejos? 

-Los hombres, directamente, no los 
aceptan- remató. ■ 

Texto Andrea Albertano 
Fotos Juano Fernandez 


Relaciones fóticas 


“No es casual que la relación entre los mecánicos y sus dientas sea tan vinculante", 
asegura el psicólogo social Garios Martínez, consultado por Parabrisas. 

Martínez entiende que hay varios elementos a tener en cuenta. "Primero, hay que 
considerar el vínculo entre los sujetos y su auto, en el cual se interrelaciona el cuer¬ 
po con el espacio y el tiempo, además de incluir un claro componente narcisista. 
relacionado con la concepción actual sobre lo que es tener un auto". 

Pero en lo que se refiere a las mujeres y sus mecánicos, el psioólogo social 
entiende que, hoy en día, la mujer maneja mucho más y mejor, aunque aun no logra 
hacer coincidir el saber manejar con el funcionamiento de un objeto fálico.. "El 
mecánico le da el saber y le brinda la posibilidad de triangular la idea integrada de 
auto como objeto fálico. Es decir que, como el auto permite un dominio del espa¬ 
cio y el tiempo, el que sabe su fundonamiento ayuda en la fantasía". 

Tal como citó Enrique Pichón Riviére en sus trabajos sobre la relación humana 
con el automóvil, también algunas mujeres entienden de la patología llamada 
hipocondría del automóvil, una suerte de enfermedad que las lleva a consultar al que 
sabe ni bien “sienten un ruidito", manifestó el especialista. 

Los mecánicos, en definitiva, ayudan a la mujer a tener un concepto global del 
automóvil, finalizó el psicólogo social Carlos Martínez. 


Marzo '99 ■ Parabrisas 47 






Presentación Nuevo Megane 
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El líder se 

El Renault más exitoso 
trae nuevo estilo, seguridad 
aumentada, motorizaciones 
múltiples y mejores frenos. 

El objetivo es no perder 
terreno en Europa, y 
pelear en todo el mundo 



renueva... 


A un costo de 1.030 millones de 
francos (unos 157 millones de Eu¬ 
ros) Renault reformuló totalmente 
el proyecto Mégane. El nuevo au¬ 
to brinda 6 carrocerías diferentes disponibles, 
seguridad optimizada, nuevo diseño, garantía 
contra la corrosión por 12 años y una nueva 
gama de motores multiválvulas. 

Parece difícil de entender como un diseño que 
desde su aparición en 1995 vendió 1.750.000 
ejemplares y que cerró su último año con 
580.000 unidades vendidas siendo el segundo 
vehículo más apreciado por los europeos, haya 
sido cambiado tan radicalmente. 

Sin embargo, un auto que tiene “vocación 
mundial” (y que además, es el líder de la mar¬ 
ca) necesita constantes cambios para apunta¬ 
lar su vigencia, ante una concurrencia cada 
vez más nutrida y competitiva. 

Gran parte de esa millonada que se destinó al 
cambió se volcó al reestyling. Con un sector 
frontal absolutamente definido en favor de una 
parrilla con grilla doble que adopta también 
nuevos faros, un babero diferente, distinta cur¬ 
vatura del capot e inclinación del parabrisas. El 
nuevo Mégane también es diferente desde 
atrás; sin embargo, la variedad de alternativas 
de carrocería (hatch, tricuerpo, rural, coupé y 
cabriolet) propone varias opciones de luces y 
remates diferentes. No obstante, hay nuevos 
plásticos en formas y colores, baberos integra¬ 
dos y bandas refractantes, cada uno adaptado a 
los distintos tipos de cola. Los nuevos Mégane 
también incorporan nuevas llantas de 15 pul¬ 
gadas en la mayor parte de las versiones, aun¬ 
que conservan las de 14 pulgadas para las va¬ 
riantes base y las de 16 para varias coupés. 

Otra novedad de los nuevos Mégane es su 
tratamiento anticorrosivo con garantía para 12 
años. Esto se logró a través de nuevas normas 
de pre protección de la chapa y la optimización 
del galvanizado. Todos los modelos de la gama 
mantienen idéntica propiedad anticorrosiva. 

En materia de seguridad, los nuevo Megane 
incorporan el SRP (Sistema Renault de Pro¬ 
tección de pasajeros) que combina airbags de 
nuevo diseño con cinturones dotados de nue¬ 
vos pretensionadores. Esto permite que en 
caso de un choque de frente, sobre el tórax de 
los ocupantes del vehículo se ejerza una fuer¬ 
za de 400 kg en lugar de los 900 que se mani¬ 
festaban en un sistema tradicional, disminu¬ 
yéndose así los riegos -siempre enormes-de la 
colisión frontal. Además, los nuevos Mégane 
proponen airbags laterales cabeza/tórax para 
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La nueva gama Megane. 
mantiene todas las alternativas 
conocidas de la línea. El nuevo 
tratamiento frontal hace 
recordar al Hyundai Elantra y 
el SEAT Toledo {grueso divisor 
vertical/central en la parrilla) 
pero girando hacia ei perfil 
todo cambia. Se destacan 
las variantes coupé y break 
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Varios motores fueron 
reformulados y de la 
nueva gama 16 válvulas se 
destaca un 1.4 de 95 CV 



Varios dispositivos de seguridad se incorporaron a la nueva gama 
Megane. Los tests de entidades independientes les dieron la razón 


los ocupantes delanteros, que también podrán 
utilizar cinturones con limitadores de esfuer¬ 
zo. Más adelante, esta última innovación tam¬ 
bién comprenderá a los asientos traseros late¬ 
rales. Siempre en caso de accidente, los nue¬ 
vos apoyacabezas delanteros disminuyen los 
riesgos de daños cervicales en un 45 %. Esta 
serie de mejoras/innovaciones en el tema se¬ 
guridad están contenidas en una célula cuya 
estructura superó la media del segmento, de¬ 
terminada por los más exigentes crash test de 
entidades independientes europeas. 

Los sistemas de frenos también fueron re¬ 
formulados. Se aumentaron los diámetros de 
los discos delanteros a 280 mm en las versio¬ 
nes de más de 100 CV, y en los modelos de 
cota inferior se adoptaron los erradicados en 
aquellos: 259 mm (antes, 238 mm). En gene¬ 
ral, todos los equipos de frenaje fueron com¬ 
pletamente redimensionados. 

La nueva gama trae varios motores modifi¬ 
cados y otros nuevos, siempre de acuerdo con 
la idea de consolidar una gama de vehículos 
que trata de ser la más completa considerando 
su papel de líder de la marca en Europa. 

Entre los primeros, el motor 1.4 naftero de 
75 CV mantiene estos valores, pero merced a 
nuevos múltiples de admisión y escape y a la 
inyección multipunto, mejoró torque (9%) y 
consumo. La unidad gasolera 1.9/65 CV redu¬ 
jo notoriamente su consumo por la adopción 
de una tapa de cilindros con bujías verticales, 
nuevas cabezas de pistones, nuevo filtro de ai¬ 
re y una bomba de inyección totalmente elec¬ 
trónica. El 1.9 dTi/100 CV incorpora un nue¬ 
vo filtro de aire que, junto con otras mejoras, 
minimizó su consumo y posibilitó que las re¬ 
visiones se espaciaran cada 15.000 km. 

En relación a los nuevos propulsores, hay 
un 2.0 de 140 CV que es el primer motor naf¬ 
tero europeo con inyección directa. Este se 
incorpora a la nueva gama de los 16 válvulas 
que se complementa con un 1.4 de 95 CV y 
un 1.6 de 110 CV. 

Dentro de la gama, la versión Scénic seguirá 
desarrollándose a su propio ritmo con el fin de 
responder a las necesidades específicas de una 
clientela que se sitúa en el límite del segmento 
donde el Mégane se desenvuelve con tanto éxi¬ 
to. Además, la caja automática Proactive se aco¬ 
plará durante el transcurso del año a las unida¬ 
des con motores 1.6/16v y 1.9 dTi 

Estos importantes cambios en la línea Mégane, 
no tendríamos que esperarlos mucho tiempo en 
Argentina. Con una importante presencia en el 
Mercosur y la necesidad por contar aquí con 
productos muy competitivos, es muy probable 
que los nuevos Mégane sean lanzados rápida¬ 
mente para afirmar a Renault y consolidar a la 
gama más exitosa de la marca en la actualidad. ■ 
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i VOLKSWAGEN ASISTENCIA 24 HS. 


JEVO MOTOR 1.8 Mi HIGH PERFORMANCE: 105 CV. 191 KM/H. ASIENTO DEL CONDUCTOR Y COLUMNA DE DIRECCION REGULABLES 
ALTURA. INMOVILIZADOR ELECTRONICO ANTIRROBO. ALARMA Y CIERRE CENTRAL CON COMANDO A DISTANCIA. TERCERA LUZ DE STOP. 
IEVO TAPIZADO. OTRAS MOTORIZACIONES: 1.6 Mi 90 CV Y 1.9 DIESEL 64 CV (CONSUMO 4.9 L CADA 100 KM A 90 KM/H). Polo 99 


Escapa de la vida familiar con tu familia. 



Vamos más allá. 
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Emocional y 

EMBLEMÁTICO 

Concept deportivo basado en características 
de modelos de las décadas del ‘50 y ‘60, 
para proyectar hacia el futuro un 
icono norteamericano 



M ultiplicar una herencia familiar, de cual- La razón de haber confiado en el Thunderbird 

quier tipo, siempre es un rasgo de inte- para diseñar un nuevo experimental radica justa- 

ligencia y a la vez un desafío. Ford es mente en la autovaloración de la herencia, ya que 

en el mundo automotriz un buen ejemplo de es un producto emblemático para la casa de Mi- 

ello. De pequeño taller, en menos de cien años, se chigan, que desde la década del ’50 construyó un 

convirtió en una de las dos empresas más impor- vínculo emocional con el público. Protagonista 

tantes del planeta, rica en historia y en tradicio- en la película “American Graffiti”, fiel represen- 

nes, y de allí ha rescatado ahora al Thunderbird. tante del espíritu desprecoupado y juvenil de 

Aún en producción, el modelo fue lanzado aquellos años, fue consagrado por John Ken- 

en 1954 (a la venta salió en el ’55), como un gran nedy en 1961, cuando incluyó cincuenta Thun- 

turismo, convertible y de dos plazas, para pre- derbird en el paseo de celebración de su victoria 

sentarle batalla al Chevrolet Corvette de la Ge- electoral. El nombre (en castellano, “Pájaro de 

neral Motors (eterna rival de Ford). En el últi- Trueno”) evoca la tradición de los indígenas que 

mo Autoshow de Detroit fue presentado como en el pasado poblaron los actuales estados de 

el concept que prologa los capítulos que sus au- Atizona y Nuevo México. El Pájaro de Trueno 

tos escribirán a partir del año 2000. representaba una invisible divinidad que al agitar 






El ojo de buey del modelo ’56 
transplantado al concept actualiza 
su efecto y aporta un toque 
de distinción al nuevo modelo 


Interior armonioso, en cuero 
negro y amarillo, colores 
tradicionales de la gama. 
Instrumental de moderno 
diseño. Concepción 
ergonómica y la amplitud 
característica de los 
grandes norteamericanos 








AutocalendarioHH 



modelo 


estirpe se 
en el concept pr 
Arte y lucimiento de los i 


espíritu del 
que fundó la 
inalterado 
en Detroit, 
de Ford 


sus alas desataba el viento y la lluvia que llevaban 
alivio y prosperidad a esas zonas desérticas. Esas 
alas están representadas en la insignia del Thun- 
derbird, de aluminio con un aplique turquesa, 
que en el concept ha sido destacada en la trom¬ 
pa, la cola y los respaldos delanteros. 

Como ocurre con la mayoría de los prototi¬ 
pos, sus constructores hacen hincapié en la for¬ 
ma. Del motor, por ejemplo, sólo se puede ase¬ 
gurar con certeza que será un V8. Pero un con¬ 
cept es un producto que entra por los ojos. Pa¬ 
ra definir su línea, los diseñadores de Ford ape¬ 
laron a varios modelos antológicos de la gama 
(55-57 y 61-62) sin caer en la tentación de pro¬ 
ducir un modelo retro. Con la transformación 
de ciertos rasgos distintivos, el nuevo Thun- 
derbird exhibe con orgullo su herencia genéti¬ 
ca adaptada al nuevo milenio. 

Aquel legendario deportivo que fundó la es¬ 


tirpe lucía en el amplio capot una toma de aire 
que se reitera en el nuevo concept; también la 
parrilla reticulada (panal de abejas), los faros 
redondos (el círculo es el leit motiv del diseño 
actual), el parabrisas envolvente a la manera de 
un avión, las rejillas de ventilación cromadas 
sobre los guardabarros, y las aletas que coro¬ 
naban la cola, aparecen en el nuevo Thunder- 
bird pero con un tratamiento totalmente nue¬ 
vo. Este prototipo, una coupé sport también 
biplaza, retoma la condición de convertible 
dejada de lado por los modelos de la presente 
década que, aunque mantuvieron las dos puer¬ 
tas, resignaron la fuerte personalidad de sus 
predecesores de hace más de 35 años. 

Del modelo ’56 se destaca un detalle muy sig¬ 
nificativo: los ojos de buey, que por aquel en¬ 
tonces se incorporaron a la capota rígida des¬ 
montable y que ahora aparecen en el estilizado 





















Ford revaloriza 
un icono 
admirado por 
Kennedy y varias 
generaciones de 
estadounidenses 


La insignia del 
Thunderbird evoca 
tradiciones indígenas; 
las alas de aluminio 
con aplicaciones en 
turquesa reafirman su 
identidad en lugares 
estratégicos del auto 


Poco queda de aquel 
'bote” de los ’60; pero 
la planta mantiene 


hardtop como un toque de distinción. Otros 
elementos menos visibles, tales como los pe¬ 
queños faros antiniebla sobre el paragolpes y 
los enmarques cromados de las ventanillas, son 
aportes rescatados del Thunderbird de los ’50. 
En tanto que la planta del auto, que impresiona 
como más alta adelante y más baja atrás, ya es 
típica de las versiones 61-62. Pero a simple vis¬ 
ta, aquel imponente aire de "bote" típicamente 
norteamericano, en la nueva propuesta de Ford 
asume un aspecto bien diferente: formas redon¬ 
deadas, grandes ruedas de 18 pulgadas con llan¬ 
tas de aleación de ocho rayos, el corte de las 
puertas más centrado respecto al lejano antece¬ 
sor, configuran un conjunto de elegante depor- 
tividad y vibrante personalidad. 

En el interior se combinan materiales moder¬ 
nos con tapizado de cuero negro con toques en 


amarillo, acorde al tono 'dil tintinado de la ca¬ 
rrocería. El tablero luce instrumentos semicir¬ 
culares de fondo blanco con agujas turquesa, y 
el panel superior está embutido en cuero negro, 
revestimiento que se aplica también al volante y 
la palanca de cambios. La parte inferior del pa 
nel está forrada de cuero amarillo. Funcionali¬ 
dad y ergonomía, y un parabrisas de 64° de in¬ 
clinación que, junto a las ventanillas auxiliares, 
aporta gran luminosidad interior, completan el 
habitáculo de acabada terminación. 

Con el concept Thunderbird, Ford revitaliza 
sus más caras tradiciones con la mente puesta en 
futuro inmediato, cuando comience a fabricarse 
en serie, en el que la marca recobrará para uno 
de sus modelos más apreciados, un icono auto¬ 
movilístico con la fuerza de Jos grandes. ■ 
Texto Guillermo Quintero 
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Muy popular en México, su país de 
adopción, este nacido japonés ofrece 
amplio espacio interior y prestaciones 
acordes a su corte familiar 
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C uando al primer con¬ 
tacto con el New Sen- 
tra se eche un vistazo al 
tablero de instrumen¬ 
tos, hasta el conductor 
más distraído advertirá la recomen¬ 
dación de utilizar “gasolina sin plo¬ 
mo” que se exhibe debajo del velocí¬ 
metro. Esto no sería curioso si no es¬ 
tuviera escrito en español. Un peque¬ 
ño detalle que delata su fabricación 
en México, país en el que este Nissan 
-bajo el nombre Tsuru- es, desde ha¬ 
ce años, sumamente popular. 

Su éxito comercial lo forjó princi¬ 
palmente en base a la solidez de su 
confiable mecánica (característica 
común de lóis autos japoneses), 
comprobada también en nuestro 
país por los usuarios que adquirie¬ 
ron aquellas primeras versiones que 
se importaron cuando se produjo la 
apertura del mercado. 


Diseño- Aerodinámica 
Con respecto a esos modelos el 
cambio de línea de este New Sentra 
fue radical. Visto de frente se desta¬ 
can las grandes ópticas (a pesar de 
que la tendencia actual las propone 
cada vez más pequeñas) que le dan a 
la trompa cierta “pesadez” visual v 
una personalidad poco definida. La 
cola, en cambio, es su pasaporte de 
identificación gracias al conjunto 
óptico que, simulando una sola pie¬ 
za, lo distingue de modelos de ori¬ 
gen japonés similares. 

Bien logrado en términos aerodi¬ 
námicos, sin embargo en nuestra 
unidad, al alcanzar velocidades altas, 
el interior era invadido por un mo¬ 
lesto silbido proveniente de la puer¬ 
ta del conductor. Un defecto de fácil 
solución revisando el ajuste de posi¬ 
ción de la puerta. 


Motor - Prestaciones 

Muy similar al utilizado en el viejo 
Sentra, con inyección multipunto y 
algunos retoques, la potencia de es¬ 
te propulsor asciende a 110 CV. Si 
algo lo caracteriza es su suavidad de 
funcionamiento -a pesar de la alta 
rumorosidad- y la tranquilidad de 
reacciones ya que no responde enér¬ 
gicamente ante apuradas solicitacio¬ 
nes cuando gira a bajo régimen sirio 
que se despierta recién cuando la 
aguja del cuentavueltas se acerca a la 
“zona prohibida”. 

Las largas relaciones de caja con- 
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Nissan Sentra GXE 


Las suspensiones blandas aportan un 
adecuado confort de marcha en ciudad 


tribuyen al carácter manso del mo¬ 
tor y de las prestaciones (0 a 100 
km/h en 11,2 segundos y 28s6 para 
la prueba de 60 a 120 en 5a) pero lo¬ 
gran una combinación que permite 
obtener valores de consumo nada 
despreciables, sobre todo en ruta: a 
120 km/h recorre casi 13 kilómetros 
con 1 litro de combustible. Ideal pa¬ 
ra paseos en familia. 

Confort - Espacio Interior 

Los conductores de mayor altura se¬ 
rán los que se sientan más a gusto al 
manejar este Nissan, ya que las buta¬ 
cas se encuentran en una posición 
bastante baja y la pedalera profunda 
permite una correcta flexión de pier¬ 
nas que no produce fatiga tras largas 
horas de manejo. De todas formas, 
para conformar a los de talla más pe¬ 
queña, la columna de dirección (con 
volante de grip fino y diámetro algo 
exgerado) ofrece regulación en altura, 
aunque el volante siempre queda un 
poco bajo y puede ser rozado por las 
piernas al accionar los pedales. 

Revestido en suaves tonalidades gri¬ 
ses, el habitáculo es muy cálido, agra¬ 
dable y exento de ruidos producidos a 
causa de piezas mal encastradas. 

Se aprecia el empleo de materiales 
de buena calidad (sólo las contra¬ 
puertas traseras, con exceso de plásti¬ 
co, afean el equilibrado conjunto), 
tanto en los tapizados como en los 
plásticos del tablero. 

Llama la atención la comodidad del 
asiento trasero, con generosa inclina¬ 
ción del respaldo y un correcto espa¬ 
cio para las piernas. El quinto pasaje¬ 
ro será el único que lleve las de perder 
ya que le tocará en suerte el lomo del 
asiento en su sección central y un fal¬ 
so túnel de transmisión de tamaño 
bastante exagerado. 

instrumental - Equipamiento 

Inconfundiblemente japonés y so¬ 
brio al extremo, tanto el conjunto 
de comandos como el instrumental 
revelan un diseño algo desactualiza¬ 
do y se identifican más con el estilo 
de los productos de principios de la 
década. Todas las teclas y perillas 
son suaves al tacto; no se requiere 
esfuerzo alguno al accionarlas. 


La unidad probada contaba con 
aire acondicionado, espejos eléctri¬ 
cos, dirección asistida, cuatro levan- 
tavidrios con bloqueo (los traseros 
también con tecla en los apoyabra- 
zos) y detalles como la apertura in¬ 
terna del baúl y tanque de nafta y 
posavasos. Una dotación interesan¬ 
te para su precio, en la que sólo se 
nota la falta de airbags y ABS. 

Dirección - Suspensión 

Esta última versión incorpora un 
nuevo esquema de suspensión trase¬ 
ra independiente Multi-Link Beam 
(multibrazo) que le confiere un 
agradable confort de marcha en ciu¬ 
dad y ruta. Quien tome curvas a al¬ 
ta velocidad notará un considerable 
balanceo del chasis que no es pro¬ 
ducto de un mal desempeño de la 
suspensión sino de un reglaje de 
amortiguación suave (apreciable en 
la caída de las ruedas al entrar en 
una cuneta) que se corresponde con 
el carácter familiar del auto. 

Algo similar ocurre con la dirección, 
muy liviana, ideal para ciudad pero 
que requiere especial atención dada su 
sensibilidad a altas velocidades. 

Transmisión - Caja 

Como se dijo anteriormente, las rela¬ 
ciones de caja son largas, sobre todo 
la 4a. y la 5a. Por ese motivo, se pres¬ 
ta para un uso tranquilo y para reali¬ 
zar placenteros viajes manteniendo 
cruceros respetables con el motor a 
un régimen descansado. 

La selectora, de suave acciona¬ 
miento y algo imprecisa ante cambios 
de marcha exigentes, a veces induce 
-por forma y grosor- a empuñarla a 
modo de joystic, con el pulgar en la 
parte superior del pomo. 

Seguridad - Frenos 

Aunque no descolla, el poder de 
detención que ofrece el sistema de 
frenos es correcto. La configura¬ 
ción de la unidad probada era con¬ 
vencional, pero opcionalmente es 
posible incluir ABS de cuatro cana¬ 
les y discos traseros por un sobre¬ 
precio no muy elevado. 

También se puede optar por el air- 
bag para conductor y acompañante. 



Cuadrantes grandes y caracteres legibles en 
un tablero con la Información necesaria 
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Estilo muy sobrio, tanto 
en el tablero como en el 
habitáculo, revestido en 
cálidas tonalidades grises. 
Sobre caminos irregulares 
no se registraron ruidos 
generados por encastres 
defectuosos. La inclinación 
de la carrocería en curvas 
exigentes responde a una 
suspensión blanda acorde 
a un uso familiar 


Equipamiento 

■ Aire acondicionado 

■ Dirección asistida 

■ Cuatro levantavidrios 

■ Cierre centralizado 

■ Apertura interna de baúl y 
tanque de nafta 

■ Columna de dirección regulable 
en altura 

■ Autoestéreo con pasacasete 

■ Retrovisores con regulación eléctrica 

■ Posavasos 


Grupo óptico trasero que simula una sola 
pieza. Accesible boca de carga del baúl 


Los más 

✓ Comodidad interior 

✓ Materiales de calidad 

✓ Motorización confiable 

✓ Confort de marcha en ciudad 


Los menos 

X Rumorosidad del motor 
X Performances discretas 
X Dirección sobreasistida 
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TEST 


Lsmerada terminación, superior a la de 
algunos nacionales de precio similar 


Precio 

Sin duda, uno de los aspectos desta¬ 
cadles de este Nissan que el impor¬ 
tador se encarga de difundir. La 
versión GXE que probó Parabrisas 
cuesta 21.500 pesos, que pueden as¬ 
cender a $ 23.000 si se equipa con 
ABS y a 24.500 si también se suma 
el doble airbag frontal; una diferen¬ 
cia que no parece descabellada al te¬ 
ner en cuenta la positiva incidencia 
de estos dispositivos en la segundad 
de los ocupantes. No ocurre lo mis¬ 
ino con la transmisión automática 
que, a igual nivel de equipamiento, 
supera por 2.000 pesos el costo de la 
versión manual. 

El Sentra ofrece un espacio inte¬ 
rior interesante paia la familia, una 
mecánica confiable y la calidad de su 
manufactura, “made in México” es 
similar a la de ejemplares japoneses. 
Una calidad que se mantiene en la 
versión EX, con menor equipamien¬ 
to, que se exhibe en concesionarios a 
IV.500 pesos. Para pensar. ■ 


Detalles 

• Baberitos guardabarros de 
plástico detrás de las ruedas, 
útiles para proteger los bajos 
de la carrocería. 

• Autoestéreo con buen sonido 
pero de escasa recepción de 
radio y con botones demasiado 
pequeños que complican su 
accionamiento. 

• No cuenta con agarraderas 
internas en las plazas traseras. 

• La aguja del combustible 
funciona sin contacto. 

• Para sacar la llave de contacto 
es necesario apretar un botón. 
Detalle muy americano. 

• Faltan bolsillos en los respaldos 
y portamapas en las puertas 
traseras. Los de las delanteras 
son muy angostos. 

• Tarjeta roja para la terminación 
interior de la tapa del baúl: deja 
la chapa y los cables a la vista. 



• TOYOTA 


■ Precio.......$ 23.600 

■ Vel. máx.187,3 km/h 

■ Acelera (teo a iao xmíi..,,».9s8 

■ Consumo pram...’..14,3 km/l 

■ Motor. 1.587 cm 5 

■ Potencia.111 CV 

■ Frena a» iooao...45,8 m 

■ Baúl.420 dm 3 



• HONDA 


■ Precio. 

■ Vel. max. 

■ Acelera do o a iou torva.. 

■ Consumo pram.. 

■ Motor. 

■ Potencia. 

■ Frena de íoo b o. 

■ Baúl. 


.... $ 22.900 
178,0 km/h 

....„.9s9 

....13,4 km/l 
... 1.590 cm 1 

.107 CV 

— m 
.330 dm' 



Levantaviürios (con bloqueo) y cierre centralizado 
agrupados en comandos sobre el apoyabrazos. 
Detalle de las nuevas llantas de aleación 


• MITSUBISHI 



■ Precio.$ 23.500 


■ Precio.$ 23.500 

■ Vel. máx.. 192,9 km/h 

■ Acelera deo» íoo torvtr.9s4 

■ Consumo pram....13,0 km/l 

■ Motor. 1.597 cm 3 

■ Potencia.115 CV 

■ Frena de íoo a o.47,8 m 

■ Baúl.420 dm 3 



• HYUNDAI 


■ Precio. 

■ Vel. máx.. 

■ Acelera daoa roa km/h. 

■ Consumo pram. 

■ Motor. 


Principales competidores 
















































Dimensiones 


Ficha Técnica 


Prestaciones 


I MOTOR 

Naftero, delantero transversal, cuatro cilindros en 
línea, cuatro válvulas por cilindro y doble árbol de 


Alimentación por inyección electrónica multipunto. 

Diámetro x carrera.76 x 88 mm 

Cilindrada. 1.597 cm 3 

Relación de compresión .9,5:1 

Potencia.110 CVa 6.000 rpm 

Torque.15,0 a 4.000 rpm 

i CAJA DE CAMBIOS 

Manual, tracción delantera, cinco marchas 
y M.A con las siguientes relaciones 

I a .3,33:1 2 a .1,96:1 3 a .1,29:1 

4 a , ,0,96:1 5 a .0,76:1 M.A.3,42:1 

Diferencial. .3,79:1 

I SUSPENSION 

delantera • Independiente, tipo Me Pherson, 
con resortes helicoidales, amortiguadores 


trasera • Multi-link-Beam, resortes heli¬ 
coidales, amortiguadores telescópicos y barra 
estabilizadora. 


i FRENOS 

delanteros . .discos ventilados 

traseros .cintas y campanas 

I DIRECCION 

Piñón y cremallera, asistida. 

I LLANTAS Y NEUMATICOS 

Llantas.5J x 13 

Material .aleación liviana 

Neumáticos.175/70 R13 

I FABRICANTE 

Nissan Motors Co.,Ltd.,17-1, Glnza 6 chome, 
Chuo-ku, Tokyo, Japón 

I IMPORTADOR 

Cidef Argentina S.A., Av. Fondo de la Legua 1232, 
(1640) Martínez, Provincia de Buenos Aires 

I PRECIO Y GARANTIA 

$ 21.490 y 2 años ó 50.000 kilómetros 


■ VELOCIDAD MAXIMA i 

Medidas en km/h, en cada marcha* 
con sus respectivas revoluciones 
por minuto (rpm) 


la 

56,7 km/h 

.. 7.000 rpm 

2a 

96,2 km/h 

.. 7.000 rpm 

3a 

141,4 km/h 

7.000 rpm 

4a 

178,2 km/h 

,. 6.300 rpm 

5a 

181,0 km/h ... 5.800 rpm 


■ FRENAJE i 


Distancia recorrida (metros) hasta la 1 
parada total del vehículo, partiendo " 
desde distintas velocidades (km/h) 

[€§7 

60 km/h - 0. 

20,3 m 

80 km/h - 0. 

24,9 m 

100 km/h - 0. 

48,1 m 

o 

s 

o 

C\J 

66,4 m 


■ ELASTICIDAD 

m 

Tiempo (segundos) necesario 
para alcanzar 120 km/h, partiendo 
en 4ta. marcha. 

4 > 

60 -120 km/h. 

19,9 seg 

80 -120 km/h. 

13,7 seg 

Tiempo (segundos) necesario para alcanzar 120 
km/h, partiendo desde 60 y 80 km/h en 5 a marcha 

60-120 km/h. 

28,6 seg 

80-120 km/h. 

21,2 seg 


I ACELERACION 

Tiempo (segundos) necesario 
hasta alcanzar, con partida 
detenida, 80,100, y 120 km/h 

0 a 80 km/h.7,8 seg 

0 a 100 km/h.11,2 seg 

0 a 120 km/h.15,6 seg 

Tiempo (segundos) necesario y velocidad 
desarrollada (km/h) hasta alcanzar, con partida 
detenida, 400 y 1.000 metros 

0 a 400 m.,,.17,5 seg .132,0 km/h 
0 a 1.000 m..32,5 seg 156,0 km/h 


I CONSUMO 

Cantidad de kilómetros recorridos 

por cada litro L |J 

de combustible (km/l) 

Urbano. 10,3 km/l 

En ruta a 90 km/h. 16,8 km/l 

En ruta a 120 km/h. 12,7 km/l 

Promedio. 13,2 km/l 


■ SONORIDAD 

x\\T 

Medida en decibeles (db) desde 
la parte delantera del habitáculo. 

B ideal de confort es de 65 db 

»)J)i 

Punto muerto. 

51,2 db 

80 km/h. 

64,4 db 

120 km/h. 

72,8 db 

Promedio. 

62,8 db 


Con una insonorización mejorable, el motor sólo 
muestra agilidad cuando gira a regímenes altos 


■ CARROCERIA 

Sedán, 4 puertas, 5 pasajeros 

■ BAUL ¡ 

420 dm 3 g 

■ TANQUE DE COMBUSTIBLE T 

50 litros 

■ PESO 

EN ORDEN DE MARCHA .1.157 kg 
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sentación Honda S2000 



Listo para entrar en producción 
este roadster trae el motor con 
mejor potencia específica del 
momento: 120 CV/litro 
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Sumamente 
atractiva, la línea 
lateral no se 
altera al colocar 
(eléctricamente) 
la capota 


■ casi todas las marcas 
1 de automóviles que 
\ desarrollan codiciados 
' modelos deportivos de calle, las 
avala una larga trayectoria de par¬ 
ticipación en diversas categorías 
del automovilismo mundial. Hon¬ 
da no es la excepción. Como deta- 
| llamos en "Las marcas del triunfo 
1" (Parabrisas de febrero), su histo¬ 
rial "racing" comenzó en 1964 nada 
menos que en la Fórmula 1, categoría 
en la que ganara cinco títulos conse¬ 
cutivos entre 1987 y 1991. 

Muchas innovaciones tecnológicas 
desarrolladas y empleadas para las 
competencias fueron volcadas en 
muchos de sus modelos de serie, con 
interesantes ejemplares de alta per¬ 
formance como el NSX. El nuevo 
S2000, un atractivo y musculoso 
roadster, utiliza todo el potencial 
tecnológico de la marca en su bri¬ 
llante motor V-TEC (distribución 
variable) de dos litros y 240 CV a 
nada menos que 8.300 rpm. Calcu¬ 
lando la relación CV/Iitro, la poten¬ 
cia específica asciende a 120 CV, ci¬ 
fra que lo coloca como el vehículo 
de aspiración normal (sin sobreali¬ 
mentación) más potente que se fa¬ 
brica en la actualidad. El sistema V- 
TEC permite que el torque sea ele¬ 
vado en cualquier régimen llegando 
a su punto máximo (21,7 kgm) al 
sorprendente régimen de 7.500 rpm. 

Con esas características motrices, 
sumadas a una caja de cambios de seis 
velocidades, el carácter deportivo y 
las prestaciones de alto nivel quedan 
aseguradas. Utilizando la clásica com¬ 
binación de motor delantero y trac¬ 
ción al eje posterior, los ingenieros de 
Honda se las ingeniaron para lograr 
un impecable reparto de pesos del 
50% para cada tren de rodaje y desa¬ 
rrollar un trabajo sofisticado en las 
suspensiones multibrazo, similares a 
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i 

Con avanzadas soluciones mecánicas, 
promete prestaciones de primer nivel 


las empleadas en la competición, En 
cuestión de comportamiento, también 
tiene que ver decisivamente la rigidez 
del chasis, aspecto conflictivo en vehí¬ 
culos que no tienen techo, El S20Q0 
muestra un trabajo especial en este 
apartado, con una estructura super rí¬ 
gida capaz de soportar, según los res¬ 
ponsables de la marca, severas torsio¬ 
nes ante una conducción exigente. 

Trompa de dimensiones imponen¬ 
tes, estilo agresivo, un pequeño habi¬ 
táculo de dos plazas retrasadas casi 
hasta el eje trasero y la configuración 
mecánica detallada, hacen que los li¬ 
ncamientos del diseño de este roads- 
ter se asemejen a los adoptados por 
BMW en su exitoso Z3. 

El estilo del interior no desmere¬ 
ce la personalidad del auto: butacas 
y volante deportivos, combinación 
de tapizados en dos colores, selec¬ 
tora con pomo de aluminio y un ta¬ 
blero que se asemeja a los utilizados 


en vehículos de competición, con 
un velocímetro digital central ubi¬ 
cado debajo del cuentavueltas en 
forma de arco que recorre la sección 
superior del tablero. 

Pero no todo queda supeditado al 
aspecto deportivo; los autos de calle 
con altas prestaciones deben contar 
con una correcta dotación de seguri¬ 
dad. En este sentido, el S2000 trae de 
serie doble airbag, frenos a disco en las 
cuatro ruedas con ABS de última ge¬ 
neración, dirección progresiva asistida 
eléctricamente, barras antivuelco de¬ 
trás de las butacas y estructura defor- 
mable resistente a fuertes impactos, 
tanto laterales como frontales. 

Para deleitarse con las bondades del 
S2000 habrá que esperar el comienzo 
de su producción en serie en el segun¬ 
do semestre de este año. Mientras 
tanto. Honda no ahorra fichas para 
apostarle a su nuevo producto. ■ 


Estilo muy racing en el interior, con butacas 
deportivas y combinación en rojo y negro. 
El instrumental es casi un calco de los 
utilizados por vehículos de competición 
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I 

Adorado, Ford i 

Swofca 

Por el doble de lo que se cotiza su paquete accionario, la 
sueca Volvo fue adquirida por el coloso norteamericano 


E l mundo automotriz está con¬ 
vulsionado. Cuando parecen 
haberse derribado definitiva¬ 
mente todas los fronteras comer¬ 
ciales, comienza a evidenciar serias 
limitaciones. Los grandes mercados 
de autos, donde además resi 
den las empresas que los fabri 
can, denuncian haber llegado al 
techo. Se prevé un futuro de estanca¬ 
miento que amenaza a las marcas de 
menor envergadura, pero no por eso 
menos prestigiosas. 

Dentro de tal panorama, una nueva 
transferencia acaba de concretarse: 
Volvo, líder mundial en materia de se¬ 
guridad, pasó a manos de Ford por la 
friolera de 6.450 millones de dólares, 
más del doble de lo que cuesta todo su 
paquete accionario, pero apenas un 
cuarto de los 24.000 millones de dóla¬ 
res en capital líquido que el grupo nor¬ 
teamericano tiene para invertir. Había 
rumores de que la firma sueca sería 
vendida a Fiat, GM o VW, pero final¬ 
mente Ford impuso su oferta. 

Con 400.000 unidades vendidas en 
1998, Volvo sólo cedió la división au¬ 
tomóviles, mientras mantiene el con¬ 
trol de la fabricación de camiones pe¬ 
sados, motores marinos y otros pro¬ 
ductos extrautomovilísticos. De ese 
caudal de ventas, comercializó más 
del 50% en Europa (donde abarca 



apenas un 2% del mercado), el 25% 
en los EE.UU. (razón de peso como 
para justificar el interés de Ford), y el 
resto en otras plazas. 

¿Qué gana Volvo y qué gana Ford 
con esta transacción que todavía debe 
ser aprobada por los accionistas de la 
firma de Estocolmo y por los organis¬ 
mos antimonopólicos tanto de 
EE.UU. como de Europa? La empre¬ 
sa sueca -que ya vio frustrarse una fu¬ 
sión con Renault de Francia por el ve¬ 
to de sus accionistas- primordialmen¬ 
te se asegura la supervivencia en un 
medio en que la extinción es la amena¬ 
za más concreta e intimidante. Según 
se escucha últimamente, en la indus¬ 
tria automotriz sólo sobrevivirán los 
más fuertes. Y, ya se sabe, ya hay aba¬ 
dos (DaimlerChrysler) y, entre los 
que no lo son, el pez grande se come 
al chico (VW a Rolls Royce y Bugat- 
ti, Toyota a Daihatsu, por citar sólo 
algunas). Le llegó el turno a Volvo, 


que además se asegura una mejor en¬ 
trada en mercados donde los autos 
de Ford compiten por el lideraz- 
t go mientras los productos suecos 
Y representan una selecta e ínfima 
minoría. Como dato adicional, la 
marca nórdica se manejará con to¬ 
tal independencia aunque siempre 
rindiendo cuentas a su nueva casa ma¬ 
triz. Con esta fórmula, Ford ya obtu¬ 
vo muy buenos resultados con otras 
marcas adquiridas, como Jaguar, As¬ 
ton Martin y Mazda. 

La empresa estadounidense, por su 
parte, y tal como lo reflejan las pala¬ 
bras de su presidente, Jacques Nasser, 
compra “la fortaleza de la marca y su 
buena reputación, un equipo que es el 
mejor en su clase y, naturalmente, tam¬ 
bién investigación y desarrollo”. Es 
decir que Ford accederá a los superla¬ 
tivos sistemas de seguridad desarrolla¬ 
dos por Volvo, además de agregar una 
nueva marca Premium a su divisa, y 
aumentar su vasto caudal de ventas pa¬ 
ra seguir disputando el número 1 del 
podio mundial con General Motors. 

Para que se concrete la transacción, 
resta la aprobación de los otrora re¬ 
misos accionistas de Volvo. Pero en 
esta oportunidad, se estima que el ins¬ 
tinto de conservación prevalecerá so¬ 
bre el afán de independencia y los 
sentimientos nacionalistas. ■ 


Futuro para pocos 


Un nuevo episodio similar al de Ford-Volvo podrian escribirlo 
en tiempo cercano, dos empresas alemanas. Lo tiernos veni¬ 
do anticipando en Parabrisas desde hace meses: Volkswagen 
se quedaría con RMW. Pero las versiones son confusas. 
DaimlerChrysler y General Motors, mencionados como 
potenciales compradores del grupo alemán, niegan o no ha¬ 
cen declaraciones al respecto. Por su parte, el titular de VW, 
Ferdinand Piech, quien otrora supo mostrarse interesado en 
la adquisición de BMW, también se llamó a silencio. Un sínto¬ 
ma para tener en cuenta es el mar de fondo que azota a 


BMW. Recientemente salió de escena nada menos que su 
presidente, Bernd Pischetsrieder. ya reemplazado por ,loa- 
chim Milberg, hasta ahora responsable del área de Ingeniería 
y Producción dentro del Consejo de Dirección de la empresa. 
El motivo del relevo fue la pérdida de 588 millones de dólares 
que sufrió Rover, marca satélite que BMW adquirió en 1.194 
millones de la divisa norteamericana. Pischhetsrieder fue acu¬ 
sado de ocultar a 1a cúpula el desastroso resultado. A pesar 
de eso, BMW cerró el ejercicio 1998 con un volumen de ne¬ 
gocios superior a los 37.000 millones de dólares. 
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Historia 



Con el Oíd 16, el Museo Henry Ford rescata una pieza 
única como símbolo del poderío industrial norteamericano 



[ rodos los pueblos de la historia que dejaron la huella de 
I grandes civilizaciones sustentaron su fuerza espiritual 
I y creativa en coloridas mitologías que alimentaron su 
imaginación y la fe en sí mismos. EEUU. es el sucedáneo 
actual de aquellos colosos imperiales. Allí la producción 
de mitos se respeta y mantiene con estilo propio, esto es, 
industrialmente y apelando a todos los recursos que hoy 
aporta la tecnología. Dentro de la vasta mitología que nu¬ 
tre el orgullo nacional estadounidense, el auto ocupa un 
lugar de privilegio de la misma manera que las mansas ca¬ 
rretas de la Conquista del Oeste. 

Una de las usinas desde donde se alimenta dicha mitolo¬ 
gía es el Henry Ford Museum & Greenfield Village -san¬ 
tuario ubicado en la apacible Dearborn, Michigan-, que 
acaba de adquirir una pieza cara al sentimiento de los nor¬ 
teamericanos: el Locomobile 1906, conocido como Oíd 
16, el primer auto de origen americano en vencer en una 
competencia internacional (la Vanderbilt Cup de 1908) a 
los hasta entonces imbatibles europeos. Fabricado por la 
Locomobile Company, ya en la edición de 1906 el Oíd 16 
había ganado fácilmente la clasificación y marcó el récord 
de vuelta de la carrera, fracasó por haber sufrido once pin¬ 


chaduras. Como en las dos carreras anteriores, en esa 
oportunidad se impuso un auto francés. Pero dos años 
más tarde, piloteado por el temerario George Robertson, 
de 23 años, y con mejores gomas, el Oíd 16 batió en frené¬ 
tica lucha a un Isotta italiano. Esa victoria, festejada por to¬ 
da la ciudad de Bridgeport, sede de la Locomobile Com¬ 
pany, dividió las aguas en la historia automotriz de Nor¬ 
teamérica, que comenzó a sentir que su industria era capaz 
de producir autos superiores a los europeos. 

Hoy, el mítico Oíd 16, tras pasar por la mano de dos co¬ 
leccionistas que lo mantuvieron impecable, reposa con or¬ 
gullo en el Henry Ford Museum, que rodeó su exhibición 
con un gran espectáculo audiovisual, con sonidos e imáge¬ 
nes fílmicas originales, montado por la productora Sue 
Marx, ganadora del Oscar, y presentado por otro mito vi¬ 
viente, Paul Newman, quien además aparece en la película 
piloteando el Oíd 16. Promover mitos significa también 
ejercitar la memoria, enriquecer la cultura y, en definitiva, 
contribuir a la grandeza de un país. Los estadounidenses y 
Ford saben muy bien cómo lograrlt 
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Manteniendo el impecable 
estado (conserva hasta la 
pintura original de sus años 
de gloria), el Oíd 16 atrae a 
miles de visitantes al Henry 
Ford Museum. Abajo, el 
histórico momento en que 
vuela hacia la victoria, en 
aquel lejano 1908. Con una 
cilindrada de casi ¡17.000 
cm 3 ! (como la de cuatro V8 
actuales, sumadas), el motor 
frontal de cobre, aluminio y 
acero, 4 cilindros y 120 CV, 
desarrollaba una velocidad 
máxima de 160 km/h. Un 
exponente eminentemente 
deportivo diseñado por 
Andrew Riker a un costo 
original de u$s 20.000, una 
fortuna para la época 




El Locomobile 1906 en el Henry Ford Museum, 
donde se exhiben además otros deportivos 
célebres como el Lotus-Ford de 1965, ganador 
en las Daytona 500, y el Ford Mark IV que triunfó 
en Le Mans Paul Newman, amante de los 
autos deportivos, y el Oíd 16, dos mitos en pose. 


■ 
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Primer Diesel en utilizar 
el sistémade inyección 
Common Rail, obtiene 
la mejor relación precio 
prestaciones de su clase. 
A 90 km/h con un litro 
recorre 21 km y anda a 
más de 200. Acceder 
a este estupendo 
rendimiento cuesta 
menos de $40.000 










Alfa Romeo156 JTD 2.4 


E n 1997 el grupo Fiat (al cual 
pertenece la marca Alfa Romeo) 
y Bosch presentaron mundial¬ 
mente un sistema de inyección 
Diesel denominado Common 
Rail. La gran novedad consistía en 
que el dispositivo canalizaba el com¬ 
bustible hacia los inyectores a través 
de un conducto único que acumulaba 
presiones muy elevadas en la mezcla. 
Se llegó a obtener 1.350 bar de pre¬ 
sión, cuando comúnmente se con¬ 
seguían 700 bar. Este incremento 
posibilitó un aumento consecuente 
en el rendimiento de los motores 
gasoleros que lograron cifras impen¬ 
sadas en potencia. 

La nueva tecnología se aplicó al Al¬ 
fa Romeo 156 JTD que con su motor 
pentacilíndrico gasolero de 2.4 y 136 
CV, supera la marca de los 200 km/h 
y obtiene un rendimiento brillante en 
todos sus ítems. 

Esto ya es motivo para que otros 
constructores continúen trabajando 
en el desarrollo de tecnologías más 
avanzadas hasta llegar, en definitiva, 
a producir motorizaciones de bajo 
consumo que contaminen cada vez 
menos y consigan prestaciones cada 
vez más sorprendentes. 

Diseño -aerodinámica 

Quizás, para algunos amantes de los 



Motor elástico y 
rendidor: con 136 
CV aceleró de 0 a 
100 km/h en 9s5 

automóviles, la mejor combinación 
de un vehículo radique en poseer una 
estética atractiva, junto a un potente 
motor gasolero. Así el Alfa 156 con¬ 
juga perfectamente estos dos requisi¬ 
tos. Como ya lo sostuvimos en junio 
del año pasado, sus formas desbor¬ 
dan sensualidad evidenciando que los 
diseñadores tuvieron en cuenta hasta 
los más mínimos detalles. Este mode¬ 
lo no deja de aportar el estilo que la 
marca imprime a sus vehículos; la 
única diferencia que encontramos en 
esta versión es que adopta un alerón 
sobre la tapa del baúl que le confiere 


un toque más deportivo. 

Confort y espacio interior 

Si por fuera nos pareció atractivo por 
dentro también. Todos los instru¬ 
mentos están orientados hacia el con¬ 
ductor, pero, el aro del volante -en es¬ 
te caso de madera-, obstruye parcial¬ 
mente la visión del velocímetro y el 
cuentarrevoluciones. La posición de 
manejo con respecto al naftero no su¬ 
fre modificaciones y sus butacas son 
cómodas y sujetan bien. Atrás, el es¬ 
pacio es ideal para dos, y conviene 
que los asientos delanteros no se re¬ 
clinen demasiado porque las personas 
altas rozarán inevitablemente con sus 
rodillas dichos respaldos. El bául es 
muy chico para un auto de su seg¬ 
mento -378 dm3- y no cuenta con la 
posibilidad de ampliar su capacidad. 

Motor - Prestaciones 

Ya habíamos realizado un contacto 
en Lisboa con esta versión, pero -a 
pesar de que pasaron muchos turbo- 
diésel por la redacción de Parabrisas- 
nunca habíamos efectuado un test a 
un auto con el rendimiento de este 
JTD con inyeccción Common Rail. 
Una sola palabra puede resumir las 
prestaciones de este motor: "brillan¬ 
tes". Su elevado par motor -31 kgm a 
2.000 rpm- y los 136 CV de potencia 
colocan a este Alfa como un ejemplar 


singular. Por citar un ejemplo, el Isu- 



La tapa del baúl se realza con un 
generoso alerón que le da un toque “racing" 
pero que obstruye parcialmente la tercera 
luz de stop. Equilibrado conjunto de líneas, 
visto lateralmente se destacan las 


zu Amigo 4x4 que testeamos en este 
número, equipado con un V6 naftero 
de 205 CV, desarrolla un torque infe¬ 
rior al del 156: 29 kgm a 3.000 rpm. 
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Alfa fue pionero en el desarrollo de la inyección 
Common Rail que mejora la performance y el 
consumo. A pesar de estar encapsulado, el motor 
de cinco cilindros es muy ruidoso desde abajo del auto. 
Contrariamente, desde el habitáculo, apenas se oye 



Los más 

✓ Consumo y autonomía 
Estilo 

✓ Prestaciones del motor 

✓ Comportamiento en ruta 


Los menos 

X Selectora imprecisa 
X Visibilidad hacía atrás 
X Despeje al piso 


• 
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Esto habla de un verdadero aprove¬ 
chamiento de la fuerza que concluye 
en prestaciones muy interesantes. Al¬ 
canza 202,1 km/h de máxima y llega 
a los 100 km/h en 9s5; medio segun¬ 
do más que su hermano naftero de 
cuatro cilindros con 15 CV más. 
Otra de las grandes virtudes de este 
propulsor radica en su rendimiento: 
puede recorrer con un litro de gas- 
oil, a 90 km/h constantes, 21 km, o 
10,3 km en ciudad si se maneja a rit¬ 
mo rápido. Con 63 litros de capaci¬ 
dad obtiene una autonomía prome¬ 
dio de 950 km, lo que significa que a 
velocidades moderadas se puede ir 
desde Buenos Aires hasta Mar del 
Plata y volver, sin reabastecerse; o sea 
que para recorrer 808 kilómetros se 
gastan más o menos $25. 

Instrumental - Equipamiento 

Insistimos en que a pesar de un agra¬ 
dable diseño, el velocímetro y el 
cuentarrevoluciones son de difícil lec¬ 
tura. Todos los comandos de ventila¬ 
ción, inclusive las salidas, fueron con¬ 
cebidas en formato circular y funcio¬ 
nan eficientemente. 

Pese a que cuesta $ 38.800 no viene 
equipado con control de tracción ní 
comando satelital de radio. 

Si se le agregaran todo sus opciona¬ 
les -airbag laterales, alarma, limpiala- 
vafaros, tapizados de cuero y techo 
corredizo-, su valor ascendería hasta 
los $ 42.800, un precio elevado pero 
muy coherente respecto a sus rivales. 



Suspensiones 
ruteras: en ciudad 
toca abajo en 
baches y cunetas 

liente cuando se negocian curvas al lí¬ 
mite. Pero en ciudad la cosa es distin¬ 
ta; a pesar de habérsele aumentado su 
altura, la parte baja del auto toca 
siempre en baches y cunetas. La di¬ 
rección suave y precisa aumenta su 
dureza con la velocidad; el elegante 
volante de madera tiene poco grip. 

Transmisión - Caja 

Al igual que el volante, el pomo de la 
selectora recubierto en madera pro¬ 
duce una desagradable pérdida de 
grip, sobre todo cuando transpiran 
las manos. Salvo por la selectora de 
recorridos largos, los elementos de 
transmisión y caja no mostraron 
puntos oscuros. Considerando sus 


prestaciones y precio, lo único que le 
haría falta es un control de tracción. 

Seguridad - Frenos 

La estabilidad y respuesta del motor 
son los principales atributos de se¬ 
guridad del Alfa. Además, viene 
equipado con doble airbag, frenos 
con ABS de eficiente desempeño -de 
100 km/h a 0 en 40,8 metros- y ca¬ 
rrocería diseñada para deformarse 
ante impactos frontales y laterales. 
Pero sus agradables líneas penalizan 
la visibilidad hacia atrás, que se ve 
reducida por el formato de los pa¬ 
rantes y el tamaño acotado de la lu¬ 
neta. Los retrovisores exteriores 
tampoco aportan gran visibilidad y 
accionarlos resulta un tanto incómo¬ 
do ya que el comando eléctrico se 
ubica junto al freno de mano. 

Precio 

Producto de sus excepcionales per¬ 
formances, el Alfa 156 JTD con mo¬ 
tor de 2.400 cm 3 ofrece la mejor rela¬ 
ción precio prestaciones de su seg¬ 
mento. En su mayor parte, los mode¬ 
los de costo superior brindan un infe¬ 
rior nivel de prestaciones. Recorde¬ 
mos que es uno de los pocos Diesel 
que supera los 200 km/h, que tiene 
un precio menor a $ 40.000, y que 
aún agregándole todos sus opcionales 
se mantiene como una tentadora al¬ 
ternativa. Los números cierran. ■ 
Texto Augusto Brugo Marco / Fotos Juano 



Dirección - Suspensión 

Las suspensiones nos causaron la mis¬ 
ma impresión que en el modelo nafte¬ 
ro: son ideales para viajar en ruta, con¬ 
siguen una excelente adherencia y ob¬ 
tienen un comportamiento sobresa- 


Las automotrices luchan por 
optimizar el rendimiento de los 
motores Diesel. En el último Salón 
de París, VW presentó el Lupo 1.2 
turbodiésel de tres cilindros que 
con 1 litro recorre 33 km 
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Dimensiones 


leo Í56 JTD 


2.4 



Su autonomía alcanzó niveles muy destacados 
en los trayectos ruteros: a 90 km/h hizo 21 km/l 


Ficha Técnica 


l MOTOR 

Diesel, delantero, transversal, cinco cilindros en lí¬ 
nea, un árbol de levas a la cabeza comandado por 
correa dentada alimentado por inyección directa 
Cmmon Rail, turbo e intercooler. 

Diámetro x carrera.82 x 90,4 mm 

Cilindrada.2.387cm 3 

Relación de compresión..18,5:1 

Potencia.136 CV a 4,200 rpm 

Jorque.31 kym a 2.000 rpm 

I CAJA DE CAMBIOS 

Manual, tracción delantera, cinco marchas 
y M.A con las siguientes relaciones: 

1».3,80:1 2 a .2,23:1 3 a .1,36:1 

4 a .0,97:1 5 a .0,76:1 M.A.3,55:1 

Diferencial.3.17:1 

I SUSPENSION 

delantera «independiente, de cuadrilátero 
con dobles brazos oscilantes y barra estabilizado- 
ra articulada sobre rótulos. 
trasera • independiente, tipo Me Pherson con 
palancas laterales inferiores y brazos de reacción, 
barra estabilizadora articulada sobre roturas. 

■ FRENOS 

ABS 

delanteros .discos ventilados 

TRASEROS.discos solidos 

■ DIRECCION 

Piñón y cremallera, asistida. 

I LLANTAS Y NEUMATICOS 

Llantas..5.5J X15 

Material .aleación liviana 

Neumáticos..205/60 X 15" 

■ FABRICANTE 

Fiat Auto S.p.A, Corso Giovanni Agnelli 200, I 
10125 Torino, Italia 

■ IMPORTADOR 

Fiat Auto Argentina C.M Della Paolera 297, Piso 
25° (1001) Capital Federal. 

■ PRECIO Y GARANTIA 

$ 38.794 y 1 año sin límite de kilometraje. 



Prestaciones 


■ VELOCIDAD MAXIMA 

Medidas en km/h, en cada marcha, §llaili¡¡f 

con sus respectivas revoluciones 
por minuto (rpm) 


1° 43,7 km/h 

.5.000 rpm 

2 o 75,3 km/h 

.5.000 rpm 

3 o 123,3 km/h 

.5.000 rpm 

4 o 169,1 km/h 

.4.800 rpm 

5 o 202,1 km/h 

.4.250 rpm 


■ FRENAJE i 


Distancia recorrida (metros) hasta la i 

[CP; 

parada total del vehículo, partiendo ” 
desde distintas velocidades (km/h) 

60 km/h - 0. 

.14,1 m 

80 km/h - 0. 

24,3 m 

100 km/h - 0. 

40,8 m 

120 km/h - 0. 

60,0 m 


I ACELERACION 

Tiempo (segundos) necesario 
hasta alcanzar, con partida 
detenida, 80,100, y 120 km/h 

0 a 80 km/h. 7,2 seg 

0 a 100 km/h. 9,5 seg 

0 a 120 km/h. 14,6 seg 

Tiempo (segundos) necesario y velocidad 
desarrollada (km/h) hasta alcanzar, con partida 
detenida, 400 y 1.000 metros 

0 a400 m... .16,6 seg. .129,0 km/h 
0 a 1.000 m..30,9 seg. 163,5 km/h 


I ELASTICIDAD 

Tiempo (segundos) necee®. >u ^ a 
alcanzar 120 km/h, en 4ta marcha 
desde 60 y 80 km/h 

60-120 km/h. 12,5 seg 

80-120 km/h. 8,9 seg 

Tiempo (segundos) necesario para alcanzar 120 
km/h, partiendo desde 60 y 80 km/h en 5 a marcha 

60-120 km/h. 18,3 seg 

80-120 km/h. 12,0 seg 


■ CONSUMO 

Cantidad de kilómetros recorridos 
por cada litro 
de combustible (km/l) 

5 

Urbano. 

.10,3 km 

En ruta a 90 km/h. 

21,0 km 

En ruta a 120 km/h. 

. 16,3 km 

Promedio. 

15,8 km 


■ SONORIDAD 


Medida en decibeles (db) desde 
la parte delantera del habitáculo. 

0 ideal de confort es de 65 db 

>)|) , 

Punto muerto.. 

53,0 db 

80 km/h. 

63,0 db 

120 km/h. 

67,9 db 

Promedio. 

61,3 db 
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Presenta 



I Córdoba 


¡ Parabrisas 

1999 N“ 1 $ 9.90 

Guía Total 

RUTAS 

©Sistema vial completo 
y actualizado 

°Rutas Nacionales 
y ¿¡ y Provinciales 

•Estaciones 
de servicio 

«Puestos de peaje 

^•Cuadro de distancias 

° lndíce de ^calidades 

te « 

^ ~ W ■lIMIIIIIllijllllllllllll 


* Q Mapas color de toda la Argentina ! 

ice 7f 


Todas las rutas del país a sólo 


La más completa y actual 
guía de rutas y caminos. 
Con todas las referencias 
esenciales para que Ud. 
pueda disfrutar de su 
viaje a lo ancho y largo 
de nuestro país. Y con la 
garantía que le brinda la 
revista de autos de mayor 
trayectoria en la Argentina. 

• MAPA VIAL COMPLETO 
ACTUALIZADO 

✓ Rutas nacionales y provinciales 

✓ Estaciones de servicio 

✓ Puestos de peaje 

✓ Kilometraje parcial y total 


► CUADRO DE 
DISTANCIAS 

Entre las capitales y le 
ciudades principales 


• INDICE DE 
LOCALIDADES 
Referencias para 
rápida ubicación 
en el mapa 


$ 9,90 


Es otra producción de 


Parabrisas 


Comprometida sólo con Usted 



















































Deporte 


I 



El domingo 7 arranca el Mundial 1999 de Fórmula 1, 
la semilla de una real contienda de pesos pesados, 
que se hará efectiva en el nuevo milenio 




1 último Mundial del 
milenio será recorda¬ 
do como aquel en el 
!■■■■ que la marea volvió 
a cambiar, en el que los garagis- 
tas ingleses -que dominaron la 
categoría en los 5 60, los 5 70, los ’80 
y buena parte de los *90- van a rendir¬ 
se ante sus derrotados de medio siglo 
atrás, las grandes casas fabricantes. 

¿Quién habría imaginado un cam¬ 
peonato en el Siglo XXI con Ferrari, 
Mercedes, BMW, Peugeot, Ford (o 
Jaguar), Renault, Honda y Toyota? 
Ese sueño está en marcha. Es el sueño 
que, desde hace 20 años, alberga Ber- 
nie Ecclestone, el de transformar a su 
simple juego en una disputa de pesos 
pesados. Y el Campeonato Mundial 
de Fórmula 1 de 1999 es la semilla. 

Ha dicho Harvey Posthletwaite, el 


Michael Schumacher y la 
F399. Con un motor de 820 CV y las 
mismas gomas que McLaren, van con todo. 


nuevo director de Honda Racing De- 
velopment, el equipo que pondrá en 
pista la casa japonesa en el 2000: “Se 
acabaron los tiempos en los que bas¬ 
taba construir un chasis en el garage, 
comprarle un motor a Cosworth, una 
caja a Hewland, y salir a correr”. El 
último romántico ha sido Eddie Jor- 


Ralf Schumacher probando el FW21 
un Williams radicalmente distinto a 
los vistos en los últimos torneos. 
Confían en ganar carreras. 


dan, que forjó de la nada su team en 
1991. Para entrar en la F-l seis años 
más tarde, Jackie Stewart necesitó 150 
millones de dólares de Ford, 
que el juego se tornó dema¬ 
siado serio, casi impracti¬ 
cable, para un constructor 
mediano. El nivel se ha 
elevado lo suficiente como 
para que un team de 30 perso¬ 
nas cause gracia: para ganar, se pre¬ 
cisa una dotación de 200 a 250 indivi¬ 
duos, y un presupuesto anual que 
arañe los 100 millones de dólares. 

1999 será el último año sin franqui¬ 
cias en la Fórmula 1. A partir del 
2000, Ecclestone ha dispuesto que ha¬ 
ya sólo 12 franquicias en la categoría: 
once para los equipos actuales, la n° 
12 para Honda. Si Toyota (el tercer 
fabricante de automóviles del mun¬ 
do) quiere ingresar en el 2003, como 
prevé, tendrá que comprar una, es de¬ 
cir, comprarse un equipo -como hizo 
BAR con Tyrrell hace un año- y en¬ 
tonces los peces gordos, las glandes 
factorías, se devorarán a las mojamtas 
como Minardi o Arrows. 

La asociación con un gran fabri¬ 
cante no puede ser más provechosa. 
Se dispone de motores gratis (como 
McLaren o Prost, de parte de Mer¬ 
cedes o Peugeot), de una fuerza de 
trabajo sin par (como Ferrari gracias 
a su parentesco con Fiat), de una 
credibilidad insuperable para asegu¬ 
rarse sponsorización (Mercedes le 
cedió West a McLaren, por ejem¬ 
plo); en definitiva, el matrimonio 
asegura la supervivencia. 

Que esa es la tendencia, no caben 
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El Calendario definitivo 

[ Marzo 7 

Australia (Melbourne) 

Abril 11 

Brasil (Interiagos) 

I Mayo 2 

San Marino (Imola) 

Mayo 16 

Monaco (Monte Cario) 

[ Mayo 30 

España (Montmeló) 

Junio 13 

Canadá (Montreal) 

| Junio 27 

Francia (Magny-Cours) 

Julio 11 

Gran Bretaña (Silverstone) 

| Julio 25 

Austria (A-1 Ring) 

Agosto 1° 

Alemania (Hockenheim) 

| Agosto 15 

Hungría (Hungaroring) 

Agosto 29 

Bélgica (Spa-Francorchamps) 

| Septiembre 12 

Italia (Monza) 

Septiembre 26 

Luxemburgo (Nurburgring) 

[ Octubre 17 

Malasia (Sepang) 

Octubre 31 

Japón (Suzuka) 



dudas: los que todavía no pudieron 
lograr una de esas uniones, buscan 
hacerse atractivos a través de otras 
sociedades también robustas. Ese es 
el caso de Jordán, que vendió el 40 
por ciento a la financiera multinacio¬ 
nal Pincus Warburg (bajo el acuerdo 
"yo me encargo de los autos, vos de 
conseguir el dinero"), o Arrows, que 
a través del príncipe nigeriano Malik 
Ado Ibrahim, vendió el 70 por cien¬ 
to al Morgan Grenfell, una financie¬ 
ra que pertenece al Deutsche Bank, 
el segundo banco del mundo. Si no 
se atrae a un gran fabricante, al me¬ 
nos se puede cotizar en la Bolsa de 
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Deporte 


i 


que quería promover un acuerdo 
con la Ford. El óvalo puso uno de 
sus hombres en el riñón del Stewart, 
para controlar de cerca su perfo- 
mance, y amenaza con cambiarle el 
nombre: los coches correrían con el 
emblema de la Jaguar... 

McLaren, cada vez más empujada 
por Mercedes, presentó un auto que 
luce temible. Será muy difícil bajarlos 
de dónde han llegado en 1998. Ferrari, 
asociada desde 1970 a Fiat, desespera 
por el campeonato que no logra desde 
hace 20 años. No arrancó muy bien. Y 
Sauber espera; por ahora, a la sombra 
de Ferrari, que le da sus motores; y 
aguardando a futuro una oferta de To¬ 
yota para entronizarse de una vez. 
Prost tendrá éxito cuando Peugeot to¬ 


me las riendas. Y Minardi terminará, 
tarde o temprano, por ser cazado. 

El ’99 será el ensayo de la batalla 
que las grandes marcas darán en el 
campo de la Fórmula 1. 

Como tal, deberá verse 
como un año de transi¬ 



ción, especialmente por¬ 
que sólo habrá una firma 
proveedora de neumáti¬ 
cos. Lo bueno vendrá 
con el nuevo milenio... ■ 
Texto Pablo Vignone 


Blanco y negro: no son Arnold 
y Willis, sino el príncipe 
Malik y Tom Walkinshaw, 
unidos para salvar a Arrows 



Oportunidades Perdidas 

¿Se puede ser más vivo que el rey de los vivos? En la Ar¬ 
gentina, país de fábula, creemos que sí. Y el resultado está a 
la vista: nos quedamos sin Grand Prix de Fórmula 1. 

Está visto que era altamente improbable que el negocio ce¬ 
rrara si el que giraba la llave en la cerradura no era Bernard 
Charles Ecclestone, el hombre que más dinero gana semanal¬ 
mente en Gran Bretaña. Seguro que éste inglés bajito de ce¬ 
rebro elevado estudió meticulosamente el panorama, y decidió 
que, en el fondo, no le convenía re¬ 
gresar a Buenos Aires. 

Pero también es cierto que se 
percató de la tramoya, de que al¬ 
gunos vivos querían ser más listos 
que él. Hacerlo pasar por gil, bah. 

Y se hartó. Se sabe que dijo: 

“¿Qué se creen estos argentinos, 
que el campeonato gira en torno a 
si hacemos la carrera en Buenos 
Aires?” Y el hombre que acaba de 
lograr algunos imposibles (como 
asegurar el pasaje de la F-1 nada 
menos que a Indianápolis) bajó el 
Grand Prix de un hondazo. No se 
pueden ganar 1.9 millones de dó¬ 
lares (2 millones de ingreso menos 
100 mil de gastos mensuales) en 
cuatro días, A menos que te lla¬ 
men Bemie... 

A veces da fastidio ser argenti¬ 
no. Tanto fastidio como el que 
terminó de explotar en el espíritu 
de Esteban Tuero. Sin duda esa 
fue la razón personal que lo mo¬ 
vió a abandonar la F-1 parta in- 
cursionar en el TC 2.000, pase fa¬ 


buloso si los hay. Sin duda, Esteban se fastidió: del Minardi, 
de Minardi, de viajar cola, de vivir en Europa, de no ganar di¬ 
nero... Cuando se esperaba que en su segundo año en F-1 
cristalizara en resultados la experiencia recogida en su tem¬ 
porada inaugural, Esteban se mostró fiel al patrón que lo 
acompañó durante su carrera en el extranjero: no terminó lo 
que había empezado. Mostró picardía, desenfado, desfa¬ 
chatez, pero también apatía y, en el fondo, falta de fuego sa¬ 
grado. "¿Vos sabes lo que costó 
llevarlo a la Fórmula 1 como para 
que la dejara así como así?. Ha¬ 
blé con Minardi, no entiende na¬ 
da...", dijo a Parabrisas uno de 
los pesos pesados que se movió 
para abrirle la puerta del circo. 
Una pregunta: ¿sabe Esteban có¬ 
mo le fue al equipo Volkswagen el 
año pasado en el TC 2.000? 

Sí hasta el pibe Porto casi vuelve a 
ser Porco... ¿O alguien lo iba a lla¬ 
mar de otra manera que no fuera 
por su verdadero nombre si se de¬ 
dicaba a correr Turismo Nacional?. 
De arañar la subida a un equipo ofi¬ 
cial para el Mundial de 250, a rezar 
para que un team privado le haga 
un lugarcito... Y en el medio, de¬ 
cepcionando sponsors. El proble¬ 
ma no es la falta de talento. Si no la 
ausencia de vocación. Porque con 
el alma demorada no se llega lejos. 
Oportunidades perdidas, una con¬ 
ducta cíclica a la que somos tan 
afectos en este país. La pucha, 

Texto Pablso Vignone 
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Equipo x Equipo 


MC LAREN 

Modelo: MP4/14 
Motor: Mercedes VI0 

Pilotos 

n° 1: Mika Hakklnen / n° 2: David Coulthard 

Pronóstico 

El MP4/14 es una versión refinada del campeón 
de 1998, el motor Mercedes dará 820 CV; las 
primeras pruebas lo mostraron tremendamente 
competitivo. Será arduo quitarles el campeonato. 




Modelo: 199 

Motor: Mugen-Honda VI0 

Pilotos 

n° 7: Damon Hill / n° 8: Heinz-Harald Frentzen 

Pronóstico 

Terminaron el '98 en alza, como uno de los "top-four" 
y arrancan con el mismo paquete técnico. 

La incorporación de Frentzen no va a ayudar mucho, 
de todas maneras. Pueden ganar alguna carrera. 


FERRARI 


BENETTON 


Modelo: F300 
Motor: Ferrari VIO 

Pilotos 

n° 3: Michael Schumacher / n° 4: Eddie Irvine 

Pronóstico 

El único motor tan potente como el Mercedes, 



montado en un chasis 
nada revolucionario 
que experimentó muchos 
problemas de arranque. Como 
siempre, sólo Schumacher 
puede hacer rendir a Ferrari. 


WILLIAMS 

Modelo: FW21 
Motor: Supertec VIO 

Pilotos 

n° 5: Alessandro Zanardi / n° 6: Rali Schumacher 

Pronóstico 

Un auto radicalmente distinto al FW20, un motor 
que no empuja tanto, dos pilotos nuevos. Y sin embargo, 
es mucha promesa. Podrán ganar alguna carrera, 
cuando se caigan McLaren y Ferrari. 


Modelo: B199 
Motor: Supertec VIO 

Pilotos 

n° 9: Giancarlo Fisichella / n° 10: Alex Wurz 

Pronóstico 

El coche tiene soluciones inéditas, como el FTT 
(para controlar el torque de frenado) y un doble 
embrague. Los pilotos tendrían que mostrar su 
eficacia. Sin embargo, no termina de convencer. 










Deporte 


Equipo x Equipo 


I 


SAUBER 

Modelo: C18 
Motor: PetronasVIO 

Pilotos 

rf 11: Jean Alesi / n° 12: Pedro Diniz 

Pronóstico 

El Petronas es el motor Ferrari '98. Así, es el 
tercer impulsor más potente de la categoría: circa 
800 CV. Si Alesi se las ingenia, puede haber 
varios buenos resultados, y algunos podios. 



ARROWS 

Modelo: A19B 
Motor: Arrows VI0 

Pilotos 

n° 14: Mika Salo / n° 15: Pedro Martínez de la Rosa 

Pronóstico 

El auto es una recategorización del modelo '98, 
que no era malo, pero sí falto de potencia. Hay 
madera en los pilotos, por lo que pueden esperarse 
resultados aislados, en la zona de puntos. 



STEWART 

Modelo: SF3 
Motor: Ford VIO 

Pilotos 

n° 16: Rubens Barrichello / n° 17: Johnny Herbert 

Pronóstico 

Hay mucha presión por parte de Ford, que 
construyó un motor de 775 CV y poco más de 100 kilos, 
y en las pruebas se vio cierto potencial. Apuntan 
a pelear con Williams: un tanto optimistas. 


PROST 

Modelo: AP02 
Motor: Peugeot VIO 


Pilotos 

n° i 8: Olivier Pañis / n° 19: Jamo Trulli 

Pronóstico 

Él auto parece mucho mejor que el recalcitrante 
AP01, especialmente por sus soluciones novedosas, 
como las alas en los pontones. La duda reside 
en el entusiasmo de sus pilotos. ¿Podios? 


MINARDI 

Modelo: M01 

Motor: Ford VIO _ 

Pilotos 

n° 20: Marc Gené / n° 21: Norberto Fontana 

Pronóstico 

Poco halagüeño. El auto fue uno de los últimos 
en ser presentado, y aunque el motor es superior al 
de 1998, los ensayos fueron suspicaces... Sin Tyrrell, 
no habrá discusión por los últimos puestos... 


BRITISH AMERICAN RACING 

Modelo: BAR 001 
Motor: Supertec VI0 

Pilotos 

n° 22: Jacques Villeneuve / n° 23: Ricardo Zonta 

Pronóstico 

La mayor expectativa del año. Una fuerte dupla 
conductiva más un grueso soporte técnico y un 
motor probado, pueden catapultarlo a la disputa con 
Benetton, Williams y Jordán. Menos, será fracaso. 
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SEAT: Importador y distribuidor exclusivo: ESPASA S.A. Av.Triunvirato 3661, (1427) Bs.As.-Tel: 4523-2333, Fax:4523-271. 

CAPITAL FEDERAL- • Seat Beiró - 4501-1900 • Ibérica - Tel. 4784-1756 • Rio Sil - Tel. 4671-2522 • Seat Rivadavia - Tel. 4635-1600. GRAN 
BUENOS AIRES: Olivos: • Briquell - Tel. 4797-7101 • Wllde: Seat Balian - Tel. 4207-7984. INTERIOR: BUENOS AIRES: ■ La Plata: Catenaro - Tel. 
0221-4255832 • Bahía Blanca: Gelardi Tel. 0291-4527301 • Pergamino: Seat del Sol - Tel 02477-430150 • Azul: Sevitano Tel. 02281424161 
CATAMARCA • Catamarca: Taurus - Tel. 03833430853 CORDOBA: • Córdoba: Bengoechea - Tel. 03514740928 • Villa María: Cimo - TeL 03534539144 
Seat utiliza • LA PAMPA: • Santa Rosa: Breser - Tel. 02954429100 / MENDOZA • Malpú: Genco - Tel. 02614292350 / MISIONES: • Posadas: 

I Servando - Tel. 03752452490 / NEUQUEN: • Neuquén: Ledda - Tel. 02994423068 / RIO NEGRO: • Banloche: Todo Seat Tel. 
I 02944433399 / SAN LUIS: • San Luis: Genco - Tel. 02652440606 • Villa Mercedes: Grosso - Tel. 02657436596 / TIERRA 
1 DEL RIEGO: • Ushuala: M&A Importadora - Tel. 02901423511 / URUGUAY: • Montevideo: Amobil SA -Tel. 0059402-995879. 


ElA/ N 


Todos los Seat Córdoba vienen de España con doble air bag. 
Para cuidarte a ti y a tu acompañante. 

Porque vuestra seguridad no puede ser un opcional. 


Póntelo, 




Pónselo. 


SEAT Córdoba SE 1.6 Mpi 75 CV $ 19.350.- SEAT Córdoba SE 1.9 TDi 4 ptas. $ 26.600.- SEAT Córdoba SX 1.9 TDi 2 ptas. 5 26.600.- 


$ 1.999 Y 60 CUOTAS DE $ 395 . TAMBIEN PLAN AL 0 % 


I Financia: 

Banco Francés 
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"Será un año. . „ 

esnedaGular 


Víctor Rosso, manager del equipo Honda, analiza 
perspectivas de la temporada ‘99. aue se inicia este 


las 





perasen a los viejos. Nosotros arran¬ 
camos el ’97 con 2, corrimos el ’98 con 
3 autos, ¡y para este pondremos 7 
autos en pista¡. Y no seremos los úni¬ 
cos. VW tendrá 6 y Ford otro tanto...” 

Uno de los atractivos de la tempo¬ 
rada será la evolución tecnológica, 
con cambios reglamentarios que esti¬ 
mulan a los menos favorecidos. “El 
avance técnico es terrible -asegura 
Rosso-; este reglamento es más lógi¬ 
co que el del 5 98. Vamos a arrancar 
con 26 autos de nueva generación, 
más 6 adaptados... La categoría es ca¬ 
ra, pero muy competitiva” 

El ’98 sufrió la dominación hege- 
mónica de Honda (ganó 20 de 28), 
pero parece que la nueva temporada 
no será igual. “No creo que ganemos 
tanto -sigue Rosso-; cambiamos las 
coupés por los 4 puertas, y además el 
torneo va a ser más parejo. En última 
instancia, para salir campeones no 
hace falta ganar tantas carreras...” Es 
evidente que el éxito de la temporada 
pasada no mareó a los campeones. 
“Nunca esperamos un rendimiento 
así. Esta vez, sabemos que podemos 
ganarle a Berta...” 

La mención al Mago abre el aba¬ 
nico de los rivales. ¿Son los Ford los 
enemigos a vencer? “Berta es el ri¬ 
val histórico de todo el 
mundo -explica Ros- 
so-. Hace dos años que 
viene trabajando con 
estos autos. Pero no 
hay que desdeñar al 
resto. Chrysler juntó 
un buen grupo, con Ca- 
napino, Scarazzini y Besso- 
ne... los Polo de VW van a dar sor¬ 
presas con el chasis inglés y el motor 


de Audi...” ¿Y los Mitsubishi serán 
de cuidado? “Es un gran equipo. Su¬ 
maron a Scalabroni, a Balestrini, a 
Furlán a Traverso... Creo que les va a 
llevar 6 meses integrarse, adaptar el 
auto y la gente, pero si ganan antes de 
ese lapso, agarrate...” 

La llegada de Esteban Tuero tam¬ 
poco le es indiferente a Rosso. “Es 
de un gran impacto, porque va a 
crear mucha expectativa, que redun¬ 
dará en atención sobre la categoría. 
Me parece -bromea- que eligió un 
camino tortuoso para llegar al TC 
2.000, pasando por Italia y Japón, 
pero no va a desentonar”. ■ 

Texto Pablo Vignone 


Orestito Berta dialoga con Henry 
Martin. Ford es candidato. Abajo, Reinaldo 
Cozzani con el germen del Mitsubishi 


L a cita es el domingo 28, en Mar 
del Plata. Con 32 autos, el TC 
2000 intentará comenzar a probar 
que su 20° campeonato puede ser 
el mejor de su historia. Para analizar 
una temporada tan prometedora, na¬ 
die mejor que Víctor Rosso, el team 
manager del Honda ProRacing, el 
equipo campeón de 1998. 

“Será un año espectacular. Se 
comenzará a ver el cambio real de la 
categoría, tras 2 años en que los equi¬ 
pos se reestructuraron, tratando de 
que los autos de nueva generación su- 


La gran novedad de 
1999, Esteban Tuero, 
sobre un VW Polo oficial. 
Un atractivo que no deja 
de ser una involución 
para el piintn 
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FALDONES 


A MI + DE POTENCIA 
lü /O EN SU VEHICULO 
Qf|0/ * DE POTENCIA EN 
wü /O VEHICULOS TURBOS 
TRABAJOS HECHOS 
A GUSTO DEL CLIENTE 


C4uc c/UfiA fian# aut<UH4toie¿ / f 
AHORA TAMBIEN POTENCIACION DE MOTORES DIESEL 


[Parabrisas 


(0HONDA 


® / - ‘# i vi \xn a o 
«wn f n« >j 

SERVICIO OFICIAL 


0 8 0 0 GUAYRA 


GAOHA 3059 - HAEDO - TEL:4443-2798 - FflX:4650-6742 


SPOILEKS 


CAR'S 


ALERONES 


DEPORTIVOS 


LATERALES 


ESPOILERS Y 


TOMAS DE A RE 


Reparaciones Adaptaciones ■ Reformas y Modelaje 
Pinturas [todos los sistemas) 

Atención al Gremio y Revendedores 


J. M. ROSAS (ex Prov. Unidas) 3149 RUTA T 
SAN JUSTO • PCIA. BS. AS. -TeLpART. 4651-1543 
LUNES A SABADOS DE 9 A18 HS. 
DOMINGOS DE 9 A13 HS. 


POWETCKP} 


AHORA EN LA 
ARGENTINA ^ 


BUTACAS Y ASIENTOS PARA EQUIPAMIENTOS 

zagagua sjl 


(dníineníal 

• ALINEACION Y BALANCEO COMPUTARIZADO 

• SUSPENSION TREN DELANTERO Y FRENOS 

• CONTROLAMOS SU VEHICULO, PARA LA 
REVISION TECNICA, SIN CARGO 


NUEVO ASIENTO 
PICK-UP FORD 
CHEVROLET / DODGE 

CONFORTABLE Y ECONOMICO 
BUTACA PARA EL CONDUCTOR 
ASIENTO DOBLE DEL ACOMPAÑANTE 
FACIL COLOCACION 

ENVIOS AL INTERIOR - TARJETAS DE CREDITO 


AV. JUAN B. JUSTO 3350 - CAP. TEL.: 4581-0130 
BATALLA DEL PARI 431 - CAP. TEL.: 4855-4720 
AV. WARNES 959 - CAP. TEL.: 4856-7128 
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IMÁTICOS 

SMI 

AGENTE OFICIAL 

'"■/.•uti.’i fateQ 


mT ¡res 


TODAS LAS TARJETAS HASTA 12 CUOTAS 


CHAPA Y HORNO DE PINTURA 
REPUESTOS ORIGINALES 

GUAYRA 1530 

(ALT. AV. LIBERTADOR 7000) 1429 CAPITAL FEDERAL 
TEL.FAX: (011)4782-2501/4788-3751-REPUESTOS (011)4788-3010 


o> 


JA MOTORS 

O 




Repuestos SUBAnu 
Importados G.S. S.R.L. 

IMPORTADOR DIRECTO 
Av. Andrés Rotón 299 

(1642) San Isidro - Pda. de Bs. As. Argentina 
Tel. (54-11)4723-7436/2741 
Tel./Fax (54-11)4723-5941 

repings@ciudad.com.ar 

H ® ♦ 1 
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¡ü Es eI REEMplAZO dE los CobERTORES ¿E plÁSTICO NEqRO !!! 


Es una capa poliuretanica de 
grueso espesor 
De origen Estadounidense 
Es antideslizante 
Se aplica por spray 
100% poliuretano sintético 
Se adhiere en toda superficie 
Es totalmente reparable 
Resiste a ácidos corrosivos y 
químicos de todo tipo 
Al ser spray copia bordes y 
contornos de su pick up o furgón 
Se realiza en cualquiei• color. 


Sabia Ud. que Rhino Linings es una oportunidad de 
negocio en el mejor momento y en el mejor lugar? 

Súmese a nuestra red de Distribuidores e instale su centro de 
Aplicación Exclusivo Rhino Linings en su Ciudad 

- Trainings y soporte técnico a disposición. 

- Por más de una década líderes en recubrimientos 
poliuretánicos (USA) 

- Publicidad agresiva. 

- Marketing al estilo USA ^ 

-Amplia financiación. 


Rhino Linings USA Corporation de Argentina 
Av. Feo. Beiró 4036 -1419, Cap. Fed. 

Tel.: 4504-2286 - Fax:4504-3467 



Mitsubishi Motors Concesionario Oficial 

■ Servicio electrónico computarizado 

■ Cajas automáticas 

■ Cabina presurizada de pintura 

■ Repuestos originales 


■ Servicio puerta a puerta 

■ ATENCION NAFTEROS Y DIESEL 
VENTA 0 KM. TODA LA LINEA 


Iros 

en servicios en toda la red. 


AV. MITRE 1702 (1602) - FLORIDA (Vte. López) TelVFax: 4760-3716/4761 -1514 

http: //www.space-motors.com.ar E.maíl: ¡nfo@space-motors.com.ar 



Camino de Cintura 2860 (1754) San Justo, Pcia. de Bs. As. 
Tel./Fax: 4482-0482 • Celular: 15-4492-4903 


Más de 30.000 elevadores 
instalados en todo el mundo 
avalan nuestra calidad. 
Unico con triple sistema de 
seguridad y frenado automático. 
Lubricación automática del sistema. 

Capacidad 2,5 tn. 

Oemoitrociói! sin sorgo Tel.:(0tt)4482'0482/(011)4441-4777 


tmmtSDt * 
CMAKOmOBM 
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L'ELECTRICFIL SJVo 



Problemas 

de Inyección de Nafta? 



Busque este logo 

/H/S Á i r\ iñT 

uuryL#!Q | 


Electronic FueI Inyection 


DIAGNOSTICO 
fácil y rápido 


Próximamente Condistelec a través de su red 
de Servicios Oficiales y Talleres Autorizados, 
solucionará sus problemas de Inyección en 
cualquier punto del país. 
CONDISTELEC Taller de Talleres, única 
empresa en Argentina con 20 años de 
experiencia en Inyección Naftera. 
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Mana 

■. m w «r ¡ffKÁ wSr di 


■ ASPiRabWs^ 

Y TUREOS 


MEDINA 1735 - CAPITAL 
TEL: 4674-0196 


REPUESTOS LEGITIMOS 
Y MOTORES 


VENTAS POR MAYOR 


Alquim 

Av. Franklin D. Roosevelt 5402 - (1431) 
Cap. Fed. Td/Fax: (011) 4523-8 


LA CASA 
DE LAS BUJIAS 


Distribuidor oficial <^^ockferdfbsqalo 


Jü JJjjüjjJdJ 

• Aire acondicionado • Alarmas « Polarizado 

) PIONEER 

1 Panasonic 
Dardo Rocha 537 Monte Grande 
Buenos Aires - Tel.Fax: 4290-5815 


AV. JUAN B. JUSTO 3611 (1416) CAP. 
TEL.4581 -8106/4585-7028/4582-4859 
4584-3770 FAX 4584-0208 




La solución para tener 
roscas resistentes 
f¡~z/ ENVIOS AL INTERIOR 


SPORTS CARS A 4X4 

LO MEJOR PARA SU AUTO 0 4X4 


■ j- T »» 

a m 

ILjiJbiSl 


CHAMPI0N-NGK-NIPP0NDENS0-B0SCH 
L0DGE-M0TORCRAFT-AC-ENCENDID0 
LAMPARAS-PLATINOS OODUCO 


ROJAS 1 2 f WEl 

ja una cuadra de WeW°7 

Honorio Pueyrredón y Warnes) 

TEL.: 4582-8435/4914 - FAX 4586-0137 


IDOHSjjLu 

^— / INYECCION 

PRODUCTOS BOSCH Y C.A.V. 


REPUESTOS PARA 
BOMBAS INYECTORAS, 
ELEMENTOS, TOBERAS 
CABEZALES- BUJIAS 
INCANDESCENTES 
IMPORTADAS 
PARA MOTORES 
JAPONESES. 


FRENCH 863 (1708) MORON 
TEL.4628-0737 




CHIPS DE POTENCIACION 
AV, RIVADAVIA 9260- CAP.FED. TEL/FAX 4674-4455 


ZONA SUR: TOP SERVICE 

AV. H. YRIGOYEN 12028 - TURDERA 
PCIA. BS. AS. - TEL/FAX: 4298-8477 



LEVADORES 

1 LlZ4.Lv. zrr 

TIENE NOMBRE 


INDUSTRIA ARGENTINA 


Administración y Fábrica AVELLANEDA 5080 


(1766) TABLADA • PCIA. BS. AS. - ARGENTINA - TELEFAX: (54-11) 4453-0678 /4454-8300 



PARABRISAS 

Sin sacarlo reparamos: 

GOLPES DE PIEDRA 


[CARROCERIAS] 

Sin pintar reparamos: 

BOLLOS yGRANIZOen: 
GUARDABARROS.BAUL 

Lcapqt, puertas. etcJ 


RAJADURAS 


TRABAJOS CON GARANTIA ESCRITA 


Mi V E N T A PE EQUIPOS 


JUAN B.JUSTO 3165 T/F (011)4855-6385/4474-9896 

WWW.FIXGLASS.COM 
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Parabrisas 



Especiales para la ruta - TODOS LOS AUTOS Y 4X4 

J i ★ CALCE PERFECTO 

A Aá\ ^ ★ NO MARCA SU VEHICULO 

■ A fP MM ★ ASESOR AMIENTO 

■ I m mwm C 1 ★ colocacion 


ACCESORIOS PARA EL AUTOMOTOR - VT, 

Distribuye y comercializa en todo el país: Humboldt 10 (Esquina Warnes 11 00) 1414 Capital Federal - Argentina 
Tel.: (011) 4856-1640 Líneas rotativas - (011) 4855-0137 - Fax: (011) 4857-5260 - email: FieMo@eiudad.com.ar 


Direcciones Hidráulicas y Mecánicas 

NUEVAS 

REACONDICIONADAS ' 

RECAMBIOS 

Venta e instalación. 

Mangueras todos ios modelos. 

Equipos para Motor Home. 

Instalación de equipo en 
todos los modelos y marcas. 

VENTAS AL GREMIO 
ENVIOS AL INTERIOR 


Diagonal 76 Nro.1585 ■ San Andrés 
(1651) - Tel. 4752-2644/4753-5496 
Fax 4449-7435 

E-Mail: tecnohidraulica@ciudad.com.ar 


REPUESTOS LEGITIMOS 


RANGER - BRONCO 
ECONOLINE 
4X4 - 4X2 

También para 

AEROSTAR, EXPLORER, F.150 - 350. 
Línea Americana 90 en adelante 
ENVIOS AL INTERIOR 


SERVICIO MECANICO 
EXCLUSIVO 


TECNICO ESPECIALIZADO 
EN EE.UU. 

Diagnóstico Computarizado 
Atención Personalizada 
JARAMILLO 3860 - CAP. FED. 
(1430) TEL.FAX: 4544-8922 
CELULAR: 4470-3732 


Taller GOSII511Í 


airarviicSl 


IMPORTADOR DIRECTO 

AL-PA DIESEL 

DORREGO 242 
(1414) CAPITAL FEDERAL 

Tel.: 4855-4076 
Tel/fax: 4854-9905 


PICKUP 

1/3 y 2/3 
originales 

OFERTA 

ESPECIAL 


de si/vehículo funcionen como un O km. 
Experiencia • Capacitación * Equipamiento 


EQUIPAMIENTOS 


Av. Rivadavia 10201/45 (1408) Cap. Tel.: 4682-1991/7758 Fax 4682-5179 
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REPUESTOS 
DE CALIDAD 
PARA TODOS LOS 
CARBURADORES 


- ASIENTOS Y AGUJAS 

SURTIDORES■ CONEXIONES 


ABOLLADURAS 
Y GRANIZO 


VENTAS POR MAYOR VENTAS POR MENOR 

Fábrica: MUÑOZ 2376 - SAN MIGUEL AV MITRE 802 - SAN MIGUEL 

TEL.4664-0619/4667-1756 FAX 011- 4664-4518 TEL 4664-6896/4667-0933 


Repare su AUTO afectado 
por GOLPES o GRANIZO 
en el DIA sin DAÑAR 
su PINTURA ORIGINAL 

DAIMBEL PAPALEO 

García de Cossio 6560 
Cap. Fed. Tel. 4642-3249 
Mov 4409-2063 


P ICAMB T 

XX ITALIA S.A. X 

ommmAVES 

accesorios 


Tarjetas de crédito 
Ventas por mayor y menor 
envíos al interior 
Av. Santa Fe 2202 Martínez 
Te 1 ./Fax 4793-8328/0994 


CAJAS AUTOMATICAS 

Chequeo computerizado de cajas 

DIRECCIONES 
HIDRAULICAS 

PARA CORSA. GOL. ETC 
ENVIOS AL INTERIOR 
TARJETAS DE CREDITO 

IMPORTADORES - EXPORTADORES auSdo 

DE MARCO HNOS. SRL. 

24 de NOVIEMBRE 561 CAP. FED. [SájH 
TEL. 4931-7488 Tel./Fax 4931-4410 IbbI 



REPARACION DE 
CARROCERIA DE AUTOS 
IMPORTADOS 

HORNO DE PINTURA PRESURIZADO 
SISTEMA ORIGINAL DE FABRICA 

Toda la variedad de colores originales en 
importados y nacionales. Nuevo sistema tricapa. 

Pintura para paragolpes plásticos. Trabajos 
garantidos. Retiro a domicilio. Servicio de grúa. 




Presupuestos sin cargo / - iri/"7r'7 117171 U1V 

ALLENDE 3321 - CAPITAL <U00Z/ D Z/llZ/l 



Alineadoras - Desarmadoras 
Balanceadoras 

NACIONALES e IMPORTADOS 


26 de ABRIL 4262 -(1714) 
ITUZAINGO - Tel.Fax: 4621-5766/3820 



Franklin D. Roosevelt 5650/52/56 
Tel.: 4571-9450-4573-3944 Fax:4574-0432 


V ' V D ' Ca P- F ^- T 9'r Fax: 4957-6729 


INYECCION 

ELECTRONICA 

i¡. 

SERVICE y 
PREPARACIONES 

1 

3dts 

ISc 

Tel/Fax:4 

* SISTEMAS AMERICANOS 

* ASIATICOS * EUROPEOS 
Potenciación 

de Motores 
y Service ABS 

ibel La Católica 777 
1301-4959 Cap. Fed. (1268) 



'MECANICA ENGRAL.:2Anos 
( FUELINJECTION ELECTRONIC: 2 y 5 Meses 
'ELECTRONICA EN GRAL.: ABS - AIR BAG 
CRUISE CONTROL 

SUSPENSION INTELIGENTE: 5 Meses 
‘MOTORESDE COMPETICION: 0Meses 
1 ELECTRICIDAD AUTOMOTRIZ: 9 Meses 


director: JUAN SANCHEZ G ONZA LES 
Especializado en E.E.U.U. 
INFORMES: 


Tte. Gral. Donato Alvarez 246 - Cap. Fed.(1406) - Tel./Fax:4633-8964 





Miller 3464 
Capital (1431) Tel: 4542-1533 - 543-9489 



ACCESORIOS 
TODAS LAS MARCAS 




Opticas - Faros - Espejos 
Parrillas - Paragolpes 
Tazas - Faldones 

* ¿3M® * 


Todas las Tarjetas 
Warnes 1308 -Cap. Fed.Tel:4582-723 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 
































































Para publicar aquí: 

LEVIT Publicidad TeUFax 4312-1490 


Parabrisas 




bajolícéncia deTy C Entertainment 


CENTRO 

AUTOMOVILISTICO S.A. 


ñm 



para autos nacionales e importados 

Ahora También... 

con los personajes de 

LOONEY TUNES 


y los escudos de equipos de 

Fú tbol de lera División 

(.Ventas por mayor y meno^ 

Tel. 4715-2000 (lineas rotativas) 

e-mail: ventas@plimer.com.ar • http://www.plimer.com.ar 




bajo licencia de Warner Bros. 

SUZUKI 


el mercado 


RENAULT 




Repuestos 

Servicio 

MECANICA 

Chapa 

Pintura 


TECNOLOGIA DE AVANZADA 


SALTA 116 7 Capital 
Tel. 4304 4763 4304-8913/9041 

Lun/Vie 8 A I9IIS 



eléctricos 


Linea Completa y Accesorios 

CARAM3 

Warnes 732 Cap. Fed. 
4854-2314 Fax 4856-7040 





EN ALERONES 

íLO MEJOR! 



KITS AERODINAMICOS (EQUIPOS ORIGINALES) 

Comercializa AUTO STYLING S.A. 


;Def lectores 

de ventanillas 


Protectores 

de Capot 


í ^tí ^tores 
[traser os v__ . 


Cubre? 

O pticas] 


^ubr é- 

(ruedas 


Fenders 


LLANTAS 

TODOS LOS MODELOS 


IMPORTADOR DE 
REPUESTOS Y 
ACCESORIOS 
PARA VEHICULOS 
JAPONESES 


NISSAN * SUZUKI 
HONDA • DAHIATSU 
ISUZU • MITSUBISHI 
TOYOTA • MAZDA 


ITOYOSISAI 

CONJUNTOS DE MOTOR 

INTERNATIONAL PARTS SERVICE 

Warnes 1280 Cap. Fed. 
Tel/Fax: 4586-2316/2317 


Av. RIVADAVIA 10000 
Tel/Fax (01) 4635-1150 


- ////- 

(VAN SiCUL S.A. 

SERVICIO OFICIAL 



REPUESTOS de VEHICULOS JAPONESES 




ENVIOS A DOMICILIO SIN CARGO 
ENVIOS AL INTERIOR 

( ♦ E3 JL Kia 

Av. HIPOLITO YRIGOYEN 590 - MORON 
Tel. 4696-3550 • 4450-4848 Tel/Fax 4696-3467 


MANGUERAS 

y CAÑOS RIGIDOS 

para 

DIRECCIONES 

HIDRAULICAS 


Autos, Camiones, Omnibus, etc. 

CANOS Inyección y Flexibles 

Trabajos Especiales sobre muestras 
Fabrica 


S.F. INYECCION DIESEL S.R.L. 

Nicasio OROÑO 2468 Cap. (1416) 
Tel./Fax: (011)4581-6210 • 4585-0315 





































































NO SÓLO ES LA MÁS POTENTE. 




TAMBIEN TIENE LA MEJOR 
PROGRAMACIÓN. 



Carrizo González Oro Feudale Hadad Gelblung Mirol Bocaccl 
http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 








Impuesto en marcha 




Ranking 


A la acotada demanda 
de automóviles producida 
por la crisis financiera, 
se suma un impuesto 
que podría afectar 
aún más la situación 


Ranking Utilitarios 


Ventas por modelo 

ENERO'99 


1° RENAULT EXPRESS 

m* 351 

2° RENAULT TRAFIC 

323 

3 o FORD TRANSIT 

294 

4 o VWCADDV1.9D 

288 

5 o FORD C0URIER 

254 

6 o MB SPRINTER 

244 

7 o FIAT FI0RIN0 

242 

8 o VW SAVEIR0 

229 

9 o FIAT DUCAT0 

165 

10° GM CORSA 

158 


A partir del 9 de febrero entró en vigencia la prime¬ 
ra etapa del impuesto automotor, que se transfor¬ 
mará en un aumento de entre 50 y 150 pesos mensua¬ 
les para los docentes a partir de mediados de este año. 

Dicho gravamen recae por ahora sobre los com¬ 
pradores de vehículos cero kilómetro y los usados que 
cambien de titular. Por los autos que valen más de 
4.000 y hasta 20.000 pesos, deberá abonarse el 1% del 
valor de la unidad, mientras que para los que tienen un 
precio mayor a los 20.000 pesos, el porcentaje aumen¬ 
ta al 1.5%. 

Los contribuyentes recibirán en su casa la documen¬ 
tación para efectuar el pago, aunque todavía no fueron 
informados detalladamente el sistema de recaudación 
ni el cronograma de cobro de este polémico impuesto. 

En la segunda etapa, que comenzaría en junio, el im¬ 
puesto se extenderá a todos los vehículos usados sin 
necesidad de que se produzca la transferencia 
de la unidad. Además, a partir de ese momen¬ 
to también deberán pasar por ventanilla las 
motocicletas de más de 200 cm 3 , embarcacio¬ 
nes, aeronaves y vehículos para uso oficial. 
Por otra parte, mientras la ministra de Educa¬ 
ción, Susana Decibe, calcula que se recauda¬ 
rán 760 millones de dólares, Economía -con 
Roque Fernández a la cabeza— estima que la 
cifra llegará apenas a 300 millones. 


La crisis golpea duro 


La industria automotriz argentina ha sido hasta el momento la 
más afectada por la crisis brasileña. Por ejemplo, Fiat ya sus¬ 
pendió a 2.800 empleados mientras que Renault hizo lo propio 
con 2.600 y mantendrá en la misma situación a 1.200 personas 
hasta fin de año. Pero estas no son las únicas terminales que 
sufren los coletazos de la crisis: Chevrolet, Ford, Chrysler y Se- 
ve¡ también suspendieron a sus empleados. Mercedes Benz. 
por su parte, paralizó su actividad hasta el 18 de febrero. 


Ventas por modelo 


ENERO '99 

1° VW GOL ■■ 

■ 2.033 

2 o CHEVROLET CORSA 

1.562 

3 o FIAT PALIO 

1201 

4 o RENAULT MEGANE 

1.158 

5° VW POLO CLASSIC 

1.063 

6 o FORD ESC0RT 

1.027 

T FIAT UNO 

956 

8 o RENAULT CLI0 

835 

9 o FORD FIESTA 

784 

10° FIAT DUNA 

737 

11° PEUGEOT 306 

724 

12° FIAT SIENA 

700 

13° FORD KA 

636 

14° PUEGE0T106 

592 

15° RENAULT 19 

534 


A partir de febrero comenzó a cobrarse 
el nuevo impuesto automotor. Hasta 
junio sólo pagan los autos cero kilómetro 
que tengan un valor mayor a los 4.000 
pesos y los usados que se transfieran 


* AUTOMOVILES Y UTILITARIOS DE LAS MARCAS UDERES 


MERCADO 

























NUEVOS 


I 



^ Precio 

Cilindrada 

Piteras 

Largo 

Peso ^ 



Cilindrada 

Potencia 



,_ 1 

(Dólares) 

M 

(CV) 

(rain) 

m 


I (Dólares) 

(mí 

(CV) 

(rara) 

m 







f 






Referencias: Modelos Mercosur 


Modelos Importados 







I Alfa Romeo 



L 



328 i 4 ptas. Aut. 

63.300 

2793 

193 

4470 

1395 



— 


— 

— 

328 i Coupé Clubsport 

58.800 

2793 

193 

4433 

1320 

145TS1.8 base 

22.800 

1741 

140 

4093 

1195 

328 i Cabriolet 

70.000 

2793 

193 

4433 

1430 

145TS 1.8 Full 

25.290 

1741 

140 

4093 

1195 

328 i Cabriolet Aut. 

71.600 

2793 

193 

4433 

1430 

145 TD 2.0 

25.600 

1929 

90 

4093 

1210 

328 i Touring 

59.100 

2793 

193 

4433 

1365 

145 Quadrifoglio base 

26.800 

1969 

150 

4093 

1240 

3281 Touring Aut. 

60.600 

2793 

193 

4433 

1365 

145 Quadrifoglio Full 

28.450 

1969 

150 

4093 

1240 

523 i 

63.600 

2494 

170 

4775 

1420 

146 TS 1.8 base 

23.830 

1741 

140 

4257 

1195 

523 i Aut 

65.700 

2494 

170 

4775 

1420 

146TS 1.8 Full 

26.320 

1741 

140 

4257 

1195 

525 TDS 

71.100 

2498 

143 

4775 

1480 

146 TD 2.0 base 

26.800 

1929 

90 

4257 

1245 

525 TDS Aut. 

73.400 

2498 

143 

4775 

1480 

146 TD 2.0 Full 

28.974 

1929 

90 

4257 

1245 

528 i 

71.000 

2793 

193 

4775 

1440 

146 Tí base 

27.900 

1969 

150 

4257 

1275 

528 i Aut. 

73.100 

2793 

193 

4775 

1440 

146 Ti Full 

29.585 

1969 

150 

4257 

1275 

528 i Full 

76.800 

2793 

193 

4775 

1440 

156 TS 2.0 base 

34.700 

1969 

155 

4430 

1250 

540 i 

93.900 

4398 

286 

4775 

1585 

156 TS 2.0 Full 

37.400 

1969 

155 

4430 

1250 

540 i Aut. 

95.800 

4398 

286 

4775 

1585 

156 base Kit Sport 

37.200 

1969 

155 

4430 

1250 

740 i Aut. 

108.200 

4398 

286 

4984 

1800 

156 Full Kit Sport 

39.900 

1969 

155 

4430 

1250 

750 ÍL Aut. 

153.700 

5379 

326 

4984 

1960 

: 156 JTD 2,4 

38.790 

2387 

136 

4430 

1350 

M3 

92.000 

3201 

321 

4433 

1460 

i 156 JTD 2.4 Full 

39.970 

2387 

136 

4430 

1350 

M3 Caja Secuencial 

96.300 

3201 

321 

4433 

1460 

GTV 3.0 24v 

51.500 

2959 

220 

4285 

1415 

Z3 Roadster 1.9 

52.400 

1895 

140 

4025 

1185 

Spider 3.0 Full 

55.000 

2959 

192 

4285 

1420 

Z3 Roadster 2.8 

60.600 

2793 

193 

4025 

1260 









A31.8 Man. 

32.600 

1781 

125 

4152 

1090 

ZX1.9DAdvantage 

21.920 

1905 

71 

4071 

1035 

A3 1.8 Aut 

34.800 

1781 

125 

4152 

1090 

ZX1.9 TD Aura 

24.000 

1905 

92 

4071 

1102 

A3 1.8 Turbo Man. 

34.700 

1781 

150 

4152 

1145 

ZX Advantage Break Diesel 

24.500 

1905 

71 

4275 

1090 

A3 1.9 TDI Man. 

35.400 

1896 

110 

4152 

1180 

Xsara 1.816v 

19.900 

1761 

112 

4167 

1020 

A41.8 Man. 

42.000 

1781 

125 

4479 

1205 

Xsara 1.9 Turbodiésel 

22.900 

1905 

90 

4167 

1030 

A41.8 Man. Quattro 

48.200 

1781 

125 

4479 

1320 

Xantfa SX 2.0i 

26.990 

1998 

123 

4444 

1235 

A4 1.8 Turbo Man. 

44.100 

1781 

150 

4479 

1225 

Xantia SX1.9 TD 

34.570 

1905 

92 

4444 

1252 

A4 1,8 Turbo Man. Quattro 

50.200 

1781 

150 

4479 

1325 

Bertingo Multlspace 1.8 

19.800 

1761 

90 

4108 

1165 

A4 1.8 T. Tiptronic 

48.200 

1781 

150 

4479 

1325 

Berlingo Mult. 1.9 Diesel 

22.900 

1905 

71 

4108 

1260 

A4 2.8 Man. 

51.900 

2771 

193 

4479 

1285 







A4 2.8 Quattro 

58.100 

2771 

193 

4479 

1400 

1 Chevrolet 






A41.9TDÍ Man. 

45.800 

1896 

110 

4479 

1350 

1 — 



1 _ 

_ 

_ 

A4 1.9 TDI Man Quattro 

52.300 

1896 

110 

4479 

1475 

Corsa Wind 

11.990 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 1.8 Man 

46.000 

1781 

125 

4479 

1245 

Corsa GL 3 ptas. base 

13.000 

1598 

92 

3729 

845 

A4Avant 1.8 Turbo Man. 

48.100 

1781 

150 

4479 

1270 

Corsa GL 3 ptas. c/AA y dir. 

14.790 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 1.8 T. Quattro 

54.200 

1781 

150 

4479 

1400 

Corsa GL 3 ptas. Full 

16.590 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 2.8 Man. 

56.000 

2771 

193 

4479 

1320 

Corsa Wlnd 5 ptas 

12.990 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 2.8 Quattro Tlp. 

66.200 

2771 

193 

4479 

1440 

Corsa GL 5 ptas. base 

13.790 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 1.9 TDi Man. 

50.000 

1896 

110 

4479 

1285 

Corsa GL 5 ptas. c/AA y dir. 

15.590 

1598 

92 

3729 

845 

A4 Avant 1.9 TDi Quattro 

56.600 

1896 

110 

4479 

1385 

Corsa GL 5 ptas. Full 

17.290 

1598 

92 

3729 

845 

A6 2.4 Man. 

53.600 

2393 

165 

4796 

1400 

Corsa Diesel 5 ptas. 

16.600 

1686 

60 

3729 

935 

A6 2.4 Man. Quattro 

59.800 

2393 

165 

4796 

1495 

Corsa GL 4 ptas. base 

14.700 

1598 

92 

4026 

965 

A6 2.8 Man. 

62.000 

2771 

193 

4796 

1420 

Corsa GL 4 ptas. c/AA y dir. 

16.490 

1598 

92 

4026 

965 

A6 2.8 Man. Quattro 

68.200 

2771 

193 

4796 

1515 

Corsa GLS 4 ptas. 16V 

18.590 

1598 

102 

4026 

965 

A6 Avant 2.4 Manual 

57.800 

2393. 

165 

4796 

1480 

Corsa Wind Diesel 4 ptas. 

16.990 

1686 

60 

4026 

_ 

A6 Avant 2.4 Manual Quattro 

64.000 

2393 

165 

4796 

— 

Corsa GL Diesel 4 ptas. 

17.690 

1686 

60 

4026 

_ 

A6 2.8 Avant Manual 

66.300 

2771 

193 

4796 

— 

Corsa GL Diesel 4 ptas. c/AA 

19.290 

1686 

60 

4026 

_ 

A6 2.8 Avant Tiptronic Quattro 

76.800 

2771 

193 

4796 

— 

Corsa GLS Diesel 4 ptas 

20.990 

1686 

60 

4026 

_ 

A8 4.2 Quattro Tiptronic 

120.200 

4172 

340 

5034 

1756 

Corsa GL Wagón c/AA y dir. 

17.800 

1598 

92 

4026 

1025 

Cabrio 2.8 Man. 

74.700 

2771 

193 

4366 

1430 

Corsa GL Wagón Full 

18.990 

1598 

92 

4026 

1025 







Corsa GLS 16v Wagón 

19.400 

1598 

102 

4026 

1025 

| BMW 



L_ 



Corsa Wagón Diesel c/AA 

20.290 

1686 

60 

4026 


318Tds Compact 

37.600 

1665 

90 

4210 

1215 

Corsa Wagón Diesel Full 

Astra 2.0 GLS 3 ptas. 

20.990 

1998 

112 

4026 

4110 

1188 

323 Ti Compact 

39.800 

1895 

140 

4433 

1260 

Astra 2.0 GLS 3 ptas. Full 

23.590 

1998 

112 

4110 

1188 

323 Ti Compact Aut. 

41.300 

1895 

140 

4433 

1260 

Vectra GL 2.2 

22.290 

2198 

123 

4476 

1250 

323 Ti Compact Sport 

43.500 

1895 

140 

4433 

1260 

Vectra GLS 2.2 

25.290 

2198 

123 

4476 

1250 

320 D 4 ptas. 

50.800 

1951 

136 

4470 

1375 

Vectra CD 2.216v Full 

29.490 

2198 

138 

4476 

1330 

328 1 4 ptas. 

59.800 

2793 

193 

4470 

1395 

Vectra 2.016v Turbodiésel 

31.990 

1994 

100 

4476 

1325 


Parabrisas ■ Marzo ’í 


http://lasrevistasdemauro.wordpress.com 
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Referencias: 



( Precio 

Cilindrada 

Potencia 

Largo 

Peso ) 


(Mares) 

m 

(CV) 

(mni| 

<kg) 

f 






Palio Weekend TDStile 

22.250 

1697 

72 

4130 

1110 

Siena S 

13,990 

1580 

80 

4100 

1025 

Siena SD 

16.700 

1697 

60 

4100 

1065 

Siena EL 

14.990 

1580 

80 

4100 

1025 

Siena EL TD 

18.490 

1697 

72 

41OÓ 

1065 

Siena HL16v 

18.500 

1580 

103 

4100 

1050 

Siena HLTD 

20.990 

1697 

72 

4100 

1065 

Tipo MPi 

17.000 

1580 

92 

4355 

1060 

Tempra 2.0 i.e. 

21,620 

1995 

105 

4355 

1200 

Marea SX 

21.900 

1581 

103 

4355 

1140 

Marea ELXTD 

28.300 

1910 

101 

4355 

1190 

Marea HLX 2.0 20v 

27.700 

1998 

147 

4355 

1255 

Marea SX Weekend 

26.100 

1998 

147 

4485 

1315 

Marea ELX TD Weekend 

29.900 

1910 

101 

4485 

1255 

Coupé 16v 

36.900 

1747 

131 

4250 

1180 

Coupé 20v 

37,900 

1998 

147 

4250 

1270 

[Ford 



i 




Ka base 

11,360 

1299 

67 

3620 

870 

Ka base c/AA 

12.960 

1299 

67 

3620 

870 

Ka Confort 

14.295 

1299 

67 

3620 

870 

Ka Seguridad 

14.945 

1299 

67 

3620 

870 

Resta LX 3 ptas. 

13.000 

1299 

60 

3828 

900 

Fiesta LX 5 ptas. 

13.850 

1299 

60 

3828 

900 

Fiesta LX Diesel 3 ptas. 

15.950 

1299 

60 

3828 

900 

Resta LX Diesel 5 ptas. 

16.600 

1753 

60 

3828 

1017 

Resta CLX 1.3 

16,700 

1299 

60 

3828 

910 

Resta CLX 1.416v 

17.600 

1388 

88 

3828 

1010 

Resta CLX Diesel 

19.700 

1753 

60 

3828 

1017 

Escort LX Nafta base 

17.200 

1796 

115 

4138 

1080 

Escort LX Diesel 

20.400 

1753 

60 

4138 

1120 

Escort LX Rural 

19.990 

1796 

115 

4302 

1145 

Escort LX Diesel Rural c/AA 

23.700 

1753 

60 

4302 

1180 

Escort CLX Nafta 

20.000 

1796 

115 

4138 

1120 

Escort CLX Diesel 

24.100 

1753 

60 

4138 

1120 

Escort CLX Nafta rural 

22.150 

1796 

115 

4302 

1145 

Escort Ghia Nafta 

23.120 

1796 

115 

4138 

1080 

Escort Ghia Diesel 

27.000 

1753 

60 

4138 

1120 

Escort Si 

19.990 

1796 

115 

4138 

1133 

Escort Cabriolet 

28.250 

1796 

115 

4138 

1165 

Mondeo CLX 

25.200 

1796 

115 

4556 

1306 

Mondeo CLXTD 

30.800 

1753 

90 

4556 

1370 

Mondeo Ghia 4/5 ptas. 

31.300 

1989 

130 

4556 

1317 

Mondeo Ghia V6 5 ptas. 

35.000 

2544 

170 

4556 

1399 

Mondeo CLXTD Rural 

32.000 

1753 

90 

4671 

1415 







| Honda 



L_ 



Clvic LX 4 ptas. 

22.900 

1590 

107 

4450 

1083 

Ctvic LXAut 4 ptas. 

24.300 

1590 

107’ 

4450 

1083 

Clvic EX 4 pías. 

26.400 

1590 

127 

4450 

1138 

Civic VTi 4 ptas. 

32.577 

1595 

160 

4450 

1190 

Civic EX AuL 4 ptas. 

27.900 

1590 

127 

4450 

1138 

Clvic EX S Cuopé 

27.900 

1590 

127 

4395 

985 

Civic EX S Aut Cuopé 

29.200 

1590 

127 

4395 

985 

Clvic EX Hatchback 

23.700 

1590 

107 

4390 

1108 

Civic Aut EX Hatch. 

25.100 

1590 

107 

4390 

1108 

Clvic VTi Hatchback 

32.000 

1595 

160 

4395 

1144 

Accord EX 2.3 

33.000 

2254 

135 

4797 

1345 

Accord EX Aut. 2.3 

35.000 

2254 

135 

4797 

1345 

Accord EXR 2.3 

38.600 

2254 

150 

4797 

1370 

^Accord EXR AuL 2.3 

39.970 

2254 

150 

4797 

1370 

. SI DESEA INFORMAR5F SOBRE PRECIOS D 

E OTROS MODELOS 

LLAMEA MUE 

STRAREDA 

CLION Al 811-9735 


Modelos Mercosur 


Modelos importados 




DunaS 

10.990 

1372 

72 

4037 

920 

Duna SD 

13.850 

1697 

60 

4037 

953 

UnoS 3 ptas. 

9.990 

1372 

72 

3644 

905 

Uno 1.4 i 3 ptas. 

10.990 

1372 


3644 

905 

Uno S Confort 5 ptas. 

11.390 

1372 

7? 

3644 

905 

Uno SD 3 ptas. 

13.160 

1697 

60 

3644 

920 

Palio S 3 ptas. 

12.100 

1580 

80 

3735 

935 

Palio S 5 ptas. 

13.150 

1580 

80 

3735 

935 

Palio S D 3 ptas. 

15.000 

1697 

60 

3735 

935 

Palio ELTD 3 ptas. 

16.650 

1697 

72 

3735 

975 

Palio EL TD 5 ptas. 

17.350 

1697 

72 

3735 

975 

Palio HL 16v 3 ptas. 

16.900 

1580 

103 

3735 

960 

Palio HL 16v 5 ptas. 

17.600 

1580 

103 

3735 

960 

Palio HL 5 ptas. TD 

19.800 

1697 

72 

3735 

980 

Palio Weekend 1.6 

16.300 

1580 

80 

4130 

1070 

Palio Weekend 1.7TD 

19.500 

1697 

72 

4130 

1110 
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NUEVOS 


I 


f - 

Referencias: 


f Pre< 
(Oclii 


Clllr irada 

Potencia 

Largo Peso ^ 

W 

(CV) 

fmm) (kg) 


Sonata V6GLSAut. 
Sonata V6 GLS Full Aut. 
Coupé FX Full 


323 F Hatch manual Full 


Accord V6 3.0 

45.000 

2997 

200 

4797 

1500 


39.970 

2254 

150 

4745 

1350 

Accord EX R L Aut. Coupé 

41.600 

2254 

150 

4745 

1350 

Accord V6 3.0 Coupé 

47.000 

2997 

200 

4745 

1480 

Prelude VTi 

39.900 

2157 

185 

4522 

1340 

Prelude VTi Aut. 

42.000 

2157 

185 

4522 

1340 

Odyssey Aut 

42.620 

2156 

142 

4755 

1580 

Legend 3.5 Aut. 

68.900 

3474 

205 

4980 

1670 




L 



| Hyundai 



Atos GLS c/AA 

13.400 

990 

55 

3495 

800 

Accent 3 ptas GS Full 

18.200 

1495 

91 

4103 

935 

Accent 3 ptas GT Full 

20.500 

1495 

105 

4103 

970 

Accent 4 ptas GLS c/aire 

16.700 

1495 

91 

4117 

1010 

Accent 4 ptas GLS Full 

18.600 

1495 

91 

4117 

1010 

Accent 5 ptas GLS c/aire 

16.600 

1495 

91 

4117 

1040 

Accent 5 ptas GLS Full 

18.900 

1495 

91 

4117 

1040 

Elantra 2.0 GLS Full 

21.900 

1795 

128 

4420 

1200 

Elantra 2.0 GLS Plus 

23.800 

1795 

128 

4420 

1200 

Elantra 2.0 GLS Aut. Full 

23.500 

1795 

128 

4420 

1200 

Elantra 2.0 GLS Plus Aut. 

25.400 

1795 

128 

4420 

1200 

Elantra Wagón 2.0 GLS Full 

23.200 

1795 

128 

4450 

1235 

Elantra Wagón GLSAut.Full 

24.800 

1795 

128 

4450 

1235 

Elantra Wagón 2.0 GLS Full Plus 

25.500 

1795 

128 

4450 

1235 

Elantra Wagón GLS Full Plus Aut. 

27.100 

1795 

128 

4450 

1235 

Sonata V6 GLS Full 

30.500 

1997 

139 

4700 

1268 


Modelos Mercosur 


Modelos importados 


40.000 2254 150 4797 1370 



C 200 Elegance 
C 220 Turbodiésel Elegance 
C 230 Rompressor Sport 
C 240 Sport 


Mitsubishi 


Colt GLXi 16V s/techo D/airb 
Colt GLX1 1 6V c/techo D/alrb 
Lancer GLXi 1 6V s/t D/airt) 

Lancer GLXi M/T c/t D/airb 
Galant 2.0 S. Saloon D/alrb c/t ABS 
Galant Diesel s/t D/Airb ABS 
New Space Wag 2.4 D/alrb ABS 
New Space Wag 2.4 D/alrb ABS Aut. 
Eclipse GS-T D/airbag ABS 


AD Wagón Full 

NewSentra EX 

New Sentra GXE 

New Sentra GXE Full ABS 

N. Sentra GXE Full ABS Alrbag 

Primera GXE 

New Máxima V6 


44.900 2954 154 4670 1720 


49.900 

54.900 

59.900 

52.900 


2155 95 
2295 193 
2398 170 


4487 1365 
4487 1400 
4487 1345 
4487 1345 


C 280 Elegance Plus Aut. 

64.400 

2799 

193 

4487 

1490 

C 240 T Elegance Plus Aut. 

59.900 

2398 

170 

4487 

1395 

C 280 T Elegance Plus Aut. 

69.900 

2799 

193 

4487 

1405 

C 250 T TD Elegance Plus Aut. 

68.900 

2497 

149 

4487 

1520 

C 250 Elegance Plus 

58.900 

2497 

149 

4487 

1520 

CLK 230 Coupe Kompressor 

69.900 

2295 

193 

4570 

1350 

CLK 320 Elegance Plus Aut. 

79.900 

3199 

220 

4570 

1400 

CLK 320 Sport Aut 

79.900 

3199 

220 

4570 

1400 

E 240 Elegance Plus 

66.900 

2398 

170 

4795 

1380 

E 290 Turbod. Elegance 

72.900 

2874 

129 

4795 

1540 

E 300 Turbod. Eleg. Plus Aut 

84.900 

2996 

177 

4795 

1540 

E 300 Turbodiésel 

103.500 

2996 

177 

4795 

1540 

E 320 Elegance Plus Aut. 

84.900 

3199 

220 

4795 

1600 

E 320 Avantgarde Aut. 

87.900 

3199 

220 

4795 

1600 

E 430 Elegance Plus Aut. 

109.900 

4266 

279 

4795 

1600 

E 430 Avantgarde Aut. 

111.900 

4266 

279 

4795 

1600 

S 320 

114.000 

3199 

220 

5113 

1890 

S 500 

145.000 

4973 

320 

5113 

2000 

S 600 largo 

198.000 

5987 

394 

5210 

2260 

CL500 Coupé 

165.000 

4973 

320 

5065 

2080 

CL 600 Coupé 

199.000 

5987 

394 

5065 

2240 

SLK 230 Kompressor Manual 

72.900 

2295 

198 

3995 

1250 

SL320 

135.000 

3199 

220 

4499 

1780 

SL500 

159.000 

4973 

320 

4499 

1800 


21.500 1597 113 3955 

22.600 1597 113 3955 

23.500 

24.600 

32.600 

37.900 

38.500 2.400 — — — 

39.900 2.400 — — — 

45.600 1997 210 4375 1308 


1597 113 4275 1000 

1597 113 4275 1055 

1997 136 4630 1230 

1998 98 4630 1375 


21.490 

19.490 
21.500 1597 


1597 110 4326 1145 
1597 92 4320 1157 


22.950 

24.500 


92 4320 1157 

92 4320 1157 

92 4320 1157 

1998 145 4460 1160 

2988 220 4770 1355 


1597 

1597 


323 F Sedán manual Full 

25.900 

1598 

110 

4355 

1132 

1 

323 F Sedán manual STD 

323 F Sedán Diesel 

22.500 

28.900 

1598 

1686 

110 

82 

4355 

4355 

1132 

1170 

106 XN 3 ptas. base 

11.990 

1360 

75 

3680 

815 

MX5 Full 

38.900 

1839 

131 

3950 

1030 

106 XN 5 ptas. base 

12.700 

1360 

75 

3680 

815 

626 Sedán ABS 

31.900 

1991 

115 

4685 

1153 

106 XND base 

15.300 

1527 

57 

3680 

875 

626 Rural ABS manual 

34.000 

2184 

115 

4590 

1240 

106 XND c/aire 

16.750 

1527 

57 

3680 

875 

626 Hatch 

35.500 

1998 

75 

4590 

1240 

106 XR 3 ptas. Full 

14.990 

1360 

75 

3680 

815 

MPV 4x2 

39.900 

2954 

154 

4670 

1720 

106 XR 5 ptas. Full 

15.700 

1360 

75 

3680 

815 
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Precio Medrada Potada 


f 

Referencias: 



( Precio 

1 Pares) 

Cilindrada 

M 

Potencia 

m 

largo 

(mra) 

Peso ) 
M 

f 





N 

Twingo l/n Full c/techo corred. 

14.100 

1149 

60 

3435 

815 

Twingo Easy l/n Full c/dir 

14.500 

1149 

60 

3435 

815 

R.19 RE inyección 

14.950 

1565 

82 

4262 

1066 

R.19 RE iny. c/AA 

16.350 

1565 

82 

4262 

1066 

R.19 RED 

18.600 

1870 

65 

4262 

1120 

R.19 RED c/AA y dír. 

20.200 

1870 

65 

4262 

1120 

Clio RL 3 ptas. 

13.100 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RL 3 ptas. c/AA 

14.250 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RL 5 ptas. 

13.850 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RL 5 ptas. c/AA 

15.000 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RLD 3 ptas. 

15.800 

1870 

65 

3709 

935 

Clio RLD 3 ptas. c/AA y dir. 

17.500 

1870 

65 

3709 

935 

Clio RLD 5 ptas. c/dlr. 

17.100 

1870 

65 

3709 

935 

Clio RLD 5 ptas. c/AA y dir. 

18.450 

1870 

65 

3709 

935 

Clio RN 3 ptas. c/AA 

14.900 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RN 3 ptas. Full 

15.400 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RN 5 ptas. c/AA 

15.650 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RN 5 ptas. Full 

16.150 

1565 

74 

3709 

918 

Clio RT 5 ptas. Full 

17.300 

1565 

74 

3709 

918 

Kangoo RN 1.4 

16.500 

1390 

75 

3995 

1085 

Mégane RT 5 ptas. 

19.950 

1598 

90 

4129 

1170 

Mégane RT 5 ptas. Doble Airb. 

21.050 

1998 

115 

4129 

1170 

Mégane RT 4 ptas. 

21.600 

1998 

115 

4400 

1200 

Mégane RT 4 ptas. Doble Airb. 

22.700 

1998 

115 

4400 

1200 

Mégane RT TD 5 ptas. 

24.750 

1870 

100 

4129 

1130 

Mégane RTTD 5 ptas. D/Airb. 

25.850 

1870 

100 

4129 

1130 

Mégane RTTD 4 ptas. 

26.750 

1870 

100 

4400 

1150 

Mégane RT TD 4 ptas. D/Airbag 

27.850 

1870 

100 

4400 

1150 

Mégane RXE 5 ptas. 

22.600 

1998 

115 

4129 

1170 

Mégane RXE 5 ptas. D/Airbag 

23.700 

1998 

115 

4129 

1170 

Mégane RXE 5 p. D/Airb. y ABS 

24.800 

1998 

115 

4129 

1170 

Mégane RXE 4 ptas. 

23.800 

1998 

115 

4400 

1200 

Mégane RXE 4 ptas. Doble Airb. 

24.900 

1998 

115 

4400 

1200 

Mégane RXE 4 p. D/Airb. y ABS 

26.000 

1998 

115 

4400 

1200 

Mégane Coupé 

24.950 

1998 

115 

3931 

1045 

Mégane Coupé 16v 

31.800 

1998 

150 

3931 

1095 

Mégane Cabriolet 

33.500 

1998 

115 

4028 

1155 

Mégane Cabriolet 16v 

37.500 

1998 

115 

4028 

1155 

Scénic RT 

23.500 

1998 

115 

4130 

1270 

Scénic RT Doble Airbag 

24.600 

1998 

115 

4130 

1270 

Scénic RT Full 

25.700 

1998 

115 

4130 

1270 

Scénic RTTD 

28.900 

1870 

100 

4130 

1300 

Scénic RT TD D/Airbag ABS 

31.100 

1870 

100 

4130 

1300 

Scénic RXE Doble Airbag 

27.300 

1998 

115 

4130 

1270 

Scénic RXE Doble Airb. ABS 

28.400 

1998 

115 

4130 

1270 

Scénic RXE Full 

29.500 

1998 

115 

4130 

1270 

Laguna RT 

27.950 

1998 

115 

4510 

1250 

Laguna RXE 

32.040 

1948 

140 

4510 

1285 

Laguna RXE Doble Airbag 

32.510 

1948 

140 

4510 

1285 

Laguna RT Diesel 

34.300 

2188 

87 

4510 

1335 

Laguna RT Diesel D/Airb. 

34.850 

2188 

87 

4510 

1335 

Laguna RXE Nevada 7as. 

33.850 

1998 

115 

4620 

1300 

Laguna RXE Nev. 7a. D/Airb. 

34.320 

1998 

115 

4620 

1300 







214 Si 

22.870 

1396 

103 

3970 

985 

216 Si 

24.900 

1589 

111 

3970 

1025 

220 SDi 

31.900 

1997 

105 

3970 

1105 

416 Si 5 ptas. 

25.990 

1589 

111 

4320 

1105 

416 Si 4 ptas. 

26.910 

1589 

111 

4490 

1125 

420 Di 5 ptas. 

32.100 

1994 

105 

4490 

1250 

420 Di 4 ptas. 

32.900 

1994 

105 

4490 

1250 

420 SU 4 ptas. 

30.800 

1994 

105 

4490 

1250 


Modelos Mercosur 


106 SI 6 
205 GL 3 ptas. 

205 GL 5 ptas. 

205 GL 5 ptas. c/AA 
205 GLD 5 ptas. 

205 GLD 5 ptas. c/AA 
306 XN 5ptas. 

306 XN 5ptas. c/AA 
306 XN 4ptas. 

306 XN 4ptas. c/AA 
306 XND 5 ptas. 

306 XND 4 ptas. 

306 XR 8v 5 ptas. 

306 XR 16v 5 ptas. 

306 XR 16v 4 ptas. 

306 XR 16v Break 
306 XRD 5 ptas. 

306 XRD 4 ptas. 

306 XRD Break 
306 XRDT5 ptas. 

306 XRDT 4 ptas. 

306 XTDT 4 ptas. ABS 
306 XT 4 ptas. 16v ABS 
306 Cabríolet 
405 Sillage naftero 
405 Sillage Diesel 
405 Signatura naftero 
405 Signatura Diesel 

405 Signatura Diesel turbo 
504 SL base 

504 SLD base 
504 SLD taxi 

406 ST 2.0 

406 STTurbodlésel 
406 SV 
406 SVV6 
406 SVTurbodiésel 
406 Coupé 
806 ST 


911 Carrera 2 

911 Carrera 2 Tiptronic 

911 Cabriolet 

911 Cabriolet Tiptronic 

911 Carrera 4 

911 Carrera 4 Tiptronic 

911 Carrera 4 Cabriolet 

911 Carrera 4 Cabriolet Tiptr. 

Boxster 

Boxster Tiptronic 


416 GLX Manual 
420 GLS Manual 


Twingo línea nueva c/alrbag 
Twingo l/n c/AA y airbag 
Twingo l/n Full (paragolpes color) 


29.715 

10.990 

11.390 

12.790 

14.100 

15.600 

16.900 


Modelos importados 


1587 118 
1360 75 
1800 75 
1800 75 



3600 300 4242 1320 
3600 300 4242 1320 


3600 285 4242 
3600 285 4242 


18.900 1597 113 
21.500 1998 65 


1370 

1370 


3600 300 4242 1320 
3600 300 4242 1320 
3600 285 4242 1370 
3600 285 4242 1370 


2480 204 4315 
2480 204 4315 


1250 

1250 


4360 1215 

4360 1220 


11.900 1149 

13.200 1149 

13.900 1149 


3435 

3435 

3435 


Marzo ’99 ■ Parabrisas 97 


NUEVOS 
















NUEVOS 


r 

Referencias: 

420 SDi 4 ptas. 

420 SDi 4 ptas. ABS 
618 i 
620 SU 
620 GSi Lux 
620 SDI Lux 
623 GSI Lux Aut. 
MGF 


9.3 3 y 5 pl 
9.3 SE 3 y 5 ptas. 
9.3 SET convertible 
9.5 LT 
9.5 SE LT 
9.5 SE LT 2.3 


Iblza Passlon 
Iblza 1.6 MPi 
Ibiza GTi 2.0 
Ibiza GTi 2.016V Cupra 
Córdoba 1.6 Mi 
Córdoba 1.9 Tdi 
Córdoba 1.9 Tdi 2 Ptas. 
Toledo 1.6 
Toledo 1.9 Tdi 
Alhambra 1.9 TDi 



[ Precio 

Cilindrada 

Potencia 

Largo 

Peso ^ 


(Dólares) 

M 

(CV) 

(mra) 

M 

7 






Camry 2.2 

35.900 

2164 

128 

4765 

1405 

CamryV6Full 

45.400 

2995 

188 

4765 

1445 




i 




Gol Plus 1.6 Mi 3 ptas. 

12.350 

1596 

88 

3810 

915 

Gol Plus 1.6 D 3 ptas. 

15.480 

1588 

54 

3810' 

955 

Gol GLI.6 MI 3 ptas. 

13.200 

1596 

88 

3810 

915 

Gol GL 1.6 Mi Full 3 ptas. 

15.590 

1596 

88 

3810 

915 

Gol GL 1.6 D base 3 ptas. 

16,150 

1588 

54 

3810 

955 

Gol GL 1.6 D Full 3 ptas. 

18,150 

1588 

54 

3810 

955 

Gol GL 1.8 Mi c/Airbag 3 ptas. 

16,990 

1781 

98 

3810 

915 

Gol Plus 1.6 Mi 5 ptas. 

13.350 

1596 

88 

3810 

925 

Gol Plus 1.6 D 5 ptas. 

16.340 

1588 

54 

3810 

970 

Gol GL 1.6 Mi 5 ptas. 

14.160 

1596 

88 

3810 

925 

Gol GL 1.6 Mi Full 5 ptas. 

16.460 

1596 

88 

3810 

925 

Gol GL 1.6 D 5 ptas. 

17.100 

1588 

54 

3810 

970 

Gol GL 1.6 D Full 3 ptas. 

19.400 

1588 

54 

3810 

970 

Gol SD 1.9 base 5 ptas. 

17.390 

1896 

64 

3810 

1000 

Gol SD 1.9 c/aire y dir. 5 ptas. 

19.200 

1896 

64 

3810 

1000 

Gol SD 1,9 Full 5 ptas. 

19.990 

1896 

64 

3810 

1000 

Gol GLI.8 Mi Full c/A¡rb. 5 ptas. 

. 17.890 

1781 

98 

3810 

975 

Gol Country 1.6 Mi 5 ptas. 

15.990 

1596 

88 

4082 

1000 

Gol Country 1.8 Mi Full c/Airb. 5p. 

19.700 

1781 

98 

4082 

1015 

Gol Country 1.9 SD Full 5 ptas. 

21.290 

1896 

64 

4082 

_ 

Polo Classic 1.6 Mi base 

15.800 

1596 

88 

4164 

1070 

Polo Classic 1.6 Mi c/AA 

17.250 

1596 

88 

4164 

1070 

Polo Classic 1.6 Mi Full 

18.500 

1596 

88 

4164 

1070 

Polo Classic 1.8 Mi Full 

18.980 

1781 

98 

4164 

1070 

Polo Sport 1.8 Mi 

18.990 

1781 

105 

4164 

— 

Polo Classic SD 

19,350 

1896 

64 

4164 

1100 

Polo Classic SD c/A 

21.210 

1896 

64 

4164 

1100 

Polo Classic SD Full 

22.450 

1896 

64 

4164 

1100 

Golf GL 

18.010 

1781 

90 

4022 

1060 

Golf GLX 2.0 5 ptas. 

21.310 

1994 

115 

4022 

1141 

Golf GTD Full 

25.140 

1896 

75 

4022 

1080 

Golf GTi 

25.500 

1984 

115 

4022 

1300 

Passat 1.8 

29.220 

1781 

125 

4680 

1295 

Passat1.8Tiptronic 

36.160 

1781 

125 

4680 

1295 

Passat 1.8 T 

33.320 

1781 

150 

4680 

1280 

Passat 1.9 TDi 

36.000 

1896 

110 

4680 

1300 

Passat 2.8 V6 

38.990 

2792 

193 

4680 

1510 

Passat 2.8 V6 Tiptronic 

41.830 

2792 

193 

4680 

1510 

Passat 1.8 TVariant 

34.770 

1781 

150 

4670 

1320 

Passat 1.9 TDiVariant 

37.440 

1896 

110 

4670 

1340 







I Volvo 



1 




S40 2.0 

39.900 

1948 

140 

4483 

1120 

S40 2.0T 

43.900 

1948 

140 

4483 

1120 

S401.9TD 

44.900 

1948 

140 

4483 

1120 

S40 T4 

51.500' 

1948 

140 

4483 

1120 

V40 2.0 

42.900 

1948 

140 

4483 

1120 

V40 2.0T 

46.900 

1948 

140 

4483 

1120 

V401.9TD 

47.900 

1948 

140 

4483 

1120 

V40T4 

54.500 

1948 

140 

4483 

1120 

S70 2.5 lOv 

44.900 

2435 

144 

4720 

1430 

S70 2.5T 

56.900 

2435 

193 

4720 

1430 

S70T5 2.3 

62.700 

2435 

193 

4720 

1430 

S70TDÍ 2.5 

64.900 

2461 

140 

4720 

1487 

V70 AWD 2.5 

62.000 

2435 

193 

4720 

1470 

V70 XC AWD 2.3 

67.000 

2319 

250 

4720 

1506 

C70 2,3 HPT 

79.900 

2319 

250 

4720 

1450 

„ C70 2.3 HPT Aut. 

83.500 

2319 

250 

4720 

1450 , 


Modelos Mercosur 


Impreza GL 2.0 4p. 

Impreza GL 2,0 5p. 

Impreza RX 2.0 4p. 

Impreza 2.0 GTTurbo4pta 
Legacy GX 2.5 
Legacy GL Rural 2.0 c/AA 
Legacy GX Rural 2.5 
Legacy Outback 2.5 


Baleno Sedan 4p. Full 
Baleno Wagón 1.6 Full 
Maruti Alto 3p. base 
Maruti Alto 3p.c/AA 
Maruti Alto 5p. base 
Maruti Alto 5p. c/AA 
Wagón R GA c/AA 


Corolla XLi 
Corolla GLi 
Corona GU manual 
Corona TDi 


35.840 

38.300 

29.700 

31.900 

34.900 
39.800 


48.500 

69.900 


59.700 

61.900 


Modelos Importados 

1994 105 4490 1250 

1994 105 4490 1250 

1850 115 4685 1225 

1997 136 4685 1215 

1997 136 4685 1215 

1994 105 4685 1320 

2259 158 4685 1310 

1796 136 3913 1060 


1985 130 4637 1295 
2290 150 4637 1295 
1985 185 4637 1295 
1985 150 4810 1485 
1985 150 4810 1485 
2290 170 4810 1510 


12.990 

17.450 

22.900 

29.500 

19.350 

26.600 

26.600 

20.300 

29.500 

44.750 


50 3853 890 
75 3853 1005 
115 3853 1045 
150 3853 1125 
75 4144 1025 
90 4144 1095 
90 4109 1055 
75 4321 1070 
90 4321 1150 
90 4620 1815 



29.500 
30.200 

31.600 

42.600 
39.800 
34.000 
42.000 

42.500 


11.950 

11.300 

12.600 

15.500 


1994 115 4350 1140 

1994 115 4340 1170 

1994 115 4350 1170 

1994 210 4350 1235 

2457 150 4595 1315 

1994 115 4670 1250 

2457 150 4670 1295 

2457 150 4670 1480 


55 3495 

55 3495 



23.600 1587 111 4295 
25.800 1587 111 4295 
32.100 1998 124 4530 
36.700 1975 82 4530 
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Modelos Mercosur 


Modelos importados 










Corsa GLS 4 ptas. 

13.5 

12.3 

11.2 





Alfa Romeo 






Corsa 1.6 Wagón c/AA y Dir. 

13.5 

12.2 

- 

- 

- 

- 

- 




_ 



— 

7.7 

Corsa 1.6 Wagón Full 

14.5 

13.0 

— 

— 

— 

— 

— 

331.7 

— 

— 

9,9 

9,0 

8,3 

Astra GLS 1.7 TD 5 ptas. 

— 

13.3 

11.9 

— 

— 

_ 

_ 

33 1.7 16v Full 

— 

— 

— 

10,8 

9,9 

9.2 

8,5 ? 

Astra S. Wagón 1.7 TD 

— 

14.3 

12.8 

— 

_ 

— 

_ 

145 TS 1.8 

16.8 

15,3 

— 

— 

— 

— 


Kadett GL 1.8 

— 

— 

6.8 

6.2 

5.4 

4.7 

— 

145 TD 

20,0 

18,1 

16,2 

— 

— 

— 

— | 

Kadett GLS 1.8 

— 

— 

7.9 

7.2 

6.5 

5.7 

_ 

145 Quadrifoglio 

23,0 

20,8 

— 

— 

— 

— 

— 

Ipanema GL1.8 

— 

8.4 

7.5 

6.8 

6.2 

— 

— 

146 TS 1.8 

18,0 

16,2 

— 

— 

— 

— 

— ■ 

Ipanema GL 1.8 Full 

— 

9.6 

8.6 

7.9 

7.2 

_ 

_ 

146 TD 

22,0 

19,9 

18,1 

— 

— 

— 

— | 

Monza GL 2.0 


7.3 

6.5 

5.8 

5.2 

_ 

_ 

146 Ti 

23,0 

20,8 

19,0 

— 

— 

— 

— ^ 

Monza GLS 2.0 

— 


8.7 

7.6 

— 

_ 

— 

155TS2.0 

21,0 

19,0 

16,2 

13,5 

12,6 

11,7 

11,0 | 

Omega GLS 2.2 

— 


13.5 

12.3 

_ 

_ 

_ 

164 3.0 V6 

25,0 

22,6 

19,0 

15,8 

14,0 

13,3 

12,1 

Vectra GLS 

19.5 

16.6 

15.2 

13.8 

12.4 

— 

— 

164 3.0 V6 24v 

29,0 

26,2 

21,7 

18,1 

16,2 

14,9 

13,5 | 

VectraCD 16v 

23.0 

20.0 

18.1 

¡BgggS ¡ 

_ 

_ 

_ 











A31.8T 

28,4 

25,5 — 

_ — — 

A31.9TDÍ 

29,0 

— — 

_ — — 

A41.8 

34,0 

30,9 — 

_ _ — 

A41.8T 

35,5 

32,4 — 

— — — 

A4 2.8 Quattro 

47,0 

42,9 — 


A6 2.4 

48,0 

— — 

— _ — 


316i Compact 
318 Tds Compact 
318 Ti Compact 


27,0 

26,6 


25.2 

24.3 


318 ¡S Coupé 

38,5 

35,1 

31,5 

28,8 

26,1 

22,5 

325i 24v Coupé 

— 

— 

— 

31,5 

28,8 

26,1 

325¡ 24v Sedán 

46,0 

— ; 

— 

30,6 

28,4 

25,2 

3281 Coupé 

40,5 

36,9 

— 

— 

— 

523¡ 

48,5 

43,9 

— 

— 

— 

— 

525 Tds 

54,0 

48,0 

42,0 

— 

— 

— 

528i Full 

62,0 

51,6 

49,0 

— 

5401 

70,0 

58,5 

49,5 

37,8 

33,3 

28,8 








Citroen 





L_ 








ZXAdvantage 1.9 D 

17,8 

16,2 

14,4 

13,2 

12,1 

11,3 

ZXAdvantage1.9DBreak 

18,5 

17,0 

15,1 

13,5 

12,8 

12,1 

ZX Aura 1.8 

15,0 

13,5 

12,6 

11,7 

10,8 

9,9 

ZXAura 1.9 TD 

19,0 

17,5 

16,0 

14,5 

13,3 

12,2 

Xantia 2.0¡ 

20,0 

18,1 

16,2 

14,9 

13,5 

12,6 

Xantia 1.9TD 

27,5 

25,3 

21,2 

17,4 

15,9 

14,4 

Xantia SX2.0¡16v 

22,0 

19,9 

— 

— 

— 

— 


23.4 

22.5 


Corsa Wind 3 ptas. 

9.5 

— 

7.2 

6.4 

_ 

Corsa GL 1.4/1.6 3 ptas. 

10.0 

8.9 

8.1 

7.6 

6.9 — 

Corsa GL 1.4/1.6 3p.c/AA/Dir. 

11.5 

10.3 


— 

— — 

Corsa GL 3 ptas. Full 

12.5 

11.3 

10.3 

9.4 

8.6 — 

Corsa GL 1.4/1.6 5 ptas. 

10.5 

9.4 

8.8 

8.0 

7.2 — 

Corsa GL 5p. c/AA y Dir. 

12.0 

10.8 

— 

— 

— — 

Corsa GL 5 ptas. Full 

12.8 

11.6 

10.5 

9.7 

8.8 

Corsa GL 4 ptas. 

10.5 

9.5 

8.9 

8.3 

— — 

Corsa GL 4 ptas. c/AA y Dir. 

12.2 

11.1 

10.3 

— 

— 


I 


Neón 1.8 
Neón LE 2.0 
Neón LX Sport 
Stratus LE 
Stratus LX 
Stratus Cabrio 
Caravan SE 2.4 
Caravan SE 3.3 
Grand Caravan SE 3.3 


Tico PM 
Tico SX C/AA 
Racer GT1 Full 
Cielo GLE 
Espero Z550 
Espero MPFI 


Charade CX1.3 
Charade 1.5 
Charade Coupé GT ü 


17.8 — 

18.5 16.2 

20.5 19.0 

24.5 21.3 

27.5 24.8 

34.0 28.4 

27.8 24.8 

32.0 28.4 

35.0 31.5 


14.7 

16.7 
18.5 


22.8 

24.7 


13.8 

15.3 
16.7 

20.3 


21.9 — — — 


— — 6.3 5.9 5.4 5.0 

9.0 7.9 — — — — 

12.5 11.4 10.2 9.4 8.6 7.7 

13.0 11.8 10.9 10.0 — — 

13.5 12.4 — — — — 

— — 10.5 9.8 9.0 8.1 


18.0 14.9 13.1 


12.2 

12.6 


6,9 6,2 5,6 

11.7 10.8 9.9 

10.4 9.5 8.6 

10.8 9.9 9.0 

11.3 9.9 — 



Spazio TR y TRL 

— 

_ 

— 

5.2 

4.9 

4.6 

4.3 

Spazio TDD 

IflHBR 

— 

6.8 

6.1 

5.8 

5.5 

5.2 

Spazio T/Vivace/Viv. CL 

— 

— 

5.1 

4.8 

4.5 

4.1 

3.9 

Uno S 1.4 3 ptas. 

8.0 

6.9 

6.3 

— 

— 

— 

— 

Uno S 1.4 5 ptas. 

9.0 

8.0 

7.1 

— 

— 

— 

_ 

Uno SL 1.4/CL 1.6 

— 

— 

6.9 

6.3 

6.0 

5.6 

5.2 

Uno SCV 3/5 ptas. 

m 

— 

WEBk' 

— 

— 

— 

6.1 

Uno SCR 3 ptas. 

ISSSi 

m 

— 

7.8 

7.3 

6.8 

6.5 

Uno SCR 5 ptas. 

— 

— 

— 

8.1 

7.5 

7.1 

6.7 

Uno SD 3 ptas. 

11.0 

10.0 

— 

— 

— 

_ 

_ 

Uno SD 5 ptas. 

12.0 

11.0 

— 

— 

— 

— 

— 

Uno CS/SX1.6 3p. Full 

9.5 

8.2 

7.5 

— 

— 

— 

— 

Uno CS/SX 1.6 5p. Full 

10.0 

9.0 

8.0 

— 

— 

— 

— 

Uno CLD/CSD 3 ptas. 

IMSi 

— 

9.2 

8.4 

— 

— 

— 

Uno CLD/CSD 5 ptas. 

— 

— 

9.6 

— 

— 

— 

— 
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I 

c o 
o 
o 
< 
GO 


Modelos Mercosur 


Duna SL1.6/CL7CS 
Duna SCR 1.6 
Duna SCL1.6 
Duna SDL 1.3 
Duna CSD/SDL 1.7 
Duna SDR 

Duna Weekend SCR A/A 
DunaWeekend Diesel 
Palio EL 1.6 3 ptas. 
Pal¡oEL1.6 5ptas. 

Palio HL16v 3 ptas. 
Palio HL16v 5 ptas. 
Palio EL TD 3 ptas. 

Palio EL TD 5 ptas. 
Siena EL 1.6 
Siena HL 16v 
Siena EL TD 
Siena HLTD 
RegattaS 1.5/1.6 
RegattaSC 1.5/1.6 
Regatta 2000 
Tipo SX1.6/MPi 1,6 
Tempra Plata 
Tempra Oro 
Tempra 2.0 i.e. 


Modelos importados 


7.4 6.9 6.6 6.3 


— — 9.4 


— — 9.4 


8.6 8.0 7.3 


10.8 

11.5 


15.0 

12.5 
15.0 
15.0 

17.5 


— 11.6 10.8 

9.5 — — 

10.0 — — 

13.2 — — 

14.3 — 

13.0 — — 

14.0 — — 

11.5 — — 

14.0 — — 

14.0 — — 

16.0 — — 


— 6.3 


6.1 5.8 


7.2 6.9 


11.3 10.4 9.2 83 


6.6 


— — 9.0 8.1 


Galaxy 2.0/2.0Í GL 
Galaxy 2.0i Ghia 
Galaxy 2.0i Ghia c/ABS 
Galaxy 1.8i 
Sierra LX 
Sierra Ghia SX 
Mondeo CLX 5ptas. 
Mondeo CLX D 5 ptas. 
Mondeo Ghia 4/5 ptas. 
Mondeo CLX TD Rural 
Mondeo Ghia Rural 


Civic 1.6 Si 
Civic1.6SiHatchback 
Civic 1.6 EX 
Civic 1.6 EX Hatchback 
Civic 1.6 EX Coupé 
Accord 2.2 LX 
Accord 2.2 EX 
Accord 2.2 EXR 
Accord 2.3 EXR 
Accord EX Rural AuL 
Prelude 2.3 


Hyundai 


— — 7.7 7.2 


— — — — 8.1 


18,5 

26.0 

23.0 

27.0 

24.0 


20.5 
19.0 

21.5 


16.7 

23.2 

21.0 

24.2 
22.0 


20.4 

23.9 


15.6 

20.0 


15.4 

18.0 


18.9 

21.9 


14.4 
18.0 

17.5 
19.9 
18.0 


15.4 

14.3 

16.3 

15.5 


12.3 

14.3 
13.0 
11.8 
13.8 
13.0 
13.8 
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22.8 21.2 19.5 18.0 16.3 15.1 


Ka Base 

9.0 

8.1 

— 

— 

— 

— 

— | 

Accent GS 3p Full 

14.5 

13,1 

11.7 

— 

— 

— 

— 

Ka Base c/AA 

10.2 

9.3 






Accent GLS 4p 

13.0 

11.9 

10.8 

— 

— 

— 

— 

Ka Full 

11.0 

9.9 

— 

— 

— 


— 

Accent GLS 5p Full 

14.8 

13.4 

11.3 

— 

— 

— 

— 

Ka Full Seguridad 

11.3 

10.3 

— 

— 

— 

— 

— 

Elantra 1.6 GLS 

— 

— 

— 

9.1 

8.1 

7.2 

— 

Resta CL 1.3 3 ptas. 

— 

— 

7.7 

7.1 

— 

— 

— ; 

Elantra 1.8 GLS full 

19.8 

15.9 

14.1 

— 

— 

— 

— 

Resta a 1.3 5 ptas. 

_ 

_ 

8.1 

7.5 

_ 

— 

— 

Elantra Wagón GLS Full 

21.0 

17.8 

15.9 

— 

— 

— 

— 

Resta a 1.8 Diesel 

— 

— 

9.9 

9.0 

— 

— 

— 

Sonata 3.0 V6 

30.0 

26.6 

24.9 

— 

— 

— 

— 

Resta CLX 1.3 Full 

— 

— 

9.5 

8.8 

— 

— 

— 

Sonata GLS 2.0 

25.0 

23.0 

20.6 

14.6 

13.3 

12.0 

~ 

Resta CLX 1.8 D 

_ 

_ 

11.3 

10.4 

— 

— 

—- ; 









Resta LX 1.3 3 ptas. l/n 

10.0 

9.0 

8.3 

- 

- 

- 

- ; 

5 ii Y i \~YA* 








Resta LX 3 ptas. c/AA y dir. 

11.0 

9.8 

9.0 


— 

— 

— 









Fiesta LX 1.3 5 ptas l/n 

10.5 

9.3 

8.6 

— 

— 

— 

— 

323 GLX 

— 

— 

— 

11.7 

10.8 

9.9 

9.0 

Resta LX 1.3 5p. c/AA y dir. 

115 

10.2 

9.4 

_ 

_ 

— 

— 

323 Hatchback Full 

22.0 

19.9 

18.1 

16.2 

— 

— 

— 

Resta CLX 1.4 5 ptas. Full l/n 

12.9 

11.4 

10.6 

_ 

_ 

— 

— 

323 Sedán Full 

18.5 

16.2 

14.9 

14.0 

— 

— 

— 

Resta CLX Diesel Full l/n 

15.0 

13.7 

12.9 

_ 

_ 

— 

— 

626 Sedán TD 

— 

24.0 

20.6 

— 

— 

— 

— 

Escort GL/LX 

_ 

_ 

— 

— 

6.9 

6.4 

5.9 

626 Rural 2.2¡ ABS 

— 

20.6 

17.1 

15.3 

14.0 

— 

— 

Escort GL/LX c/AA 

_ 

_ 

— 

— 

7.7 

7.2 

6.7 

MX-3 New model 

— 

24.4 

19.1 

— 

16.7 

— 

— 

; Escort Ghia/SX 

_ 

_ 

_ 

_ ■ 

8.1 

7.6 

7.1 

MX-5 Miata 

30.5 

27.1 

21.7 

19.4 

17.1 

15.8 

14.0 

Escort Ghia 1.8 


_ 

_ 

_ 

8.6 

8.0 

7.5 









Escort LX16v 

13.0 

11.7 

10.8 

— 

— 

- 

- ' 









Escort LX 16v c/AA 

14.5 

13.1 

12.2 

— 

— 

— 

— 









Escort CLX 16v 

16.0 

14.0 

13.1 

_ 

— 

— 

— § 

190 D 

— 

— 

— 


— 

22.4 

20.9 

Escort Ghia nafta 

18.2 

16.7 

15.8 

_ 

— 

— 

— 

190 E 2.3 

— 

— 

— 

— 

— 

21.7 

15.6 

Escort LX Diesel 

16.5 

14.9 

14.0 

_ 

— 

— 

— 

190D2.5Turbodiésel 

— 

— 

— 

— 

— 

24.0 

22.3 

: Escort LX Diesel c/AA 

17.5 

15.8 

14.8 

_ 

_ 

— 

— 

C180 

— 

28.7 

24.4 

22.7 

20.6 

— 

— 

Escort LX Rural c/AA 

16,0 

14,4 

13.4 

_ 

— 

— 

— 

C 200 Elegance 

39.0 

34.3 

28.7 

24.4 

22.7 

— 

— 

Escort LX Diesel Rural c/AA 

18.5 

17.1 

15.8 

— 

— 

— 

— 

C 220 Diesel Classic 

41.0 

36.0 

30.9 

27.9 

25.3 

— 

— 

Escort CLX Rural 

16.5 

15.1 

14.1 

_ 

_ 

— 

— 

C 220 Diesel Elegance 

43.5 

38.3 

32.6 

29.5 

26.6 

— 

— 

Escort XR3 coupé 


_ 

_ 

ii.i 

_ 

9.0 

8.4 

C 250 TD Elegance 

46.5 

41.2 

35.2 

31.7 

— 

— 

— 

Orion GL 1.6 full 

— 

— 

9.0 

8.1 

— 

— 

— 

C 250 TDT Elegance 

44.5 

37.7 

— 

— 

— 

— 

— 

Orion GLX1.8Í full 

B8M 

\jgSM 

10.8 

9.9 

9.3 

— 

— } 

300 D 

— 

— 

— 

37.1 

35.6 

34.0 

30.9 

Orion Ghia 2.0i 

— 

— 

11.7 

10.8 

10.2 

— 

— ' 

300SL24V 

— 

— 

— 

— 

— 

49.7 

41.5 
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SL320 
S 500 


Modelos Mercosur 


63.0 54.9 

92.0 78.0 66.9 

105.0 92.6 79.3 

125.0 108.9 93.5 


Mitsubishi 


Colt GT11.8 
Colt GLX 1.6 (L/N) 
Lancer GLXI1.6 
Lancer GLX11.6 (L/N) 
Lancer GTi 1.8 
GaJanl VR 2.0 V6 ABS 
Galant 2.4 S 
Eclipse GS-T 2.0 
Space Wagón GLX¡ 2.4 


Bluebird 1.8 Fuíl 
Bluebird 2.0 Full 
Pathfinder 4x4 2.7 Diesel 
Pathfinder V6 3.0 
Sentra GXE Full 
Sentía Full AuLL/V 
Maxima 3.0GAuL 
NX Coupé TBR 


205 XS c/AA 
205 GL 3 ptas. 

205 GLD 5 ptas. 

306 XN 5 ptas. Base 
306 XN 5 ptas. Full 
306 XND 5 ptas. 

306 XR 5 ptas. 
306XR 16v 5 ptas. 
306XRD1.9 


13.3 

13.5 

13.5 


15.3 — — — 

16.2 15.3 14.0 13.1 


25.0 21.2 17.1 

22.5 19.2 16.3 

39.0 33.4 24.0 

— 23.7 21.4 


17.5 15.8 

32.0 — 


21.4 

19.4 


15.3 

25.3 
21.7 


15.3 

13.5 


13.0 

14.0 

23.5 

19.9 

11.0 

14.0 

12.3 


— — — 7.9 7.4 

9.5 8.5 7.5 — — 

IZO 10.8 9.8 — — 

13.0 11.7 — — 

¡ 9999999999 

16.5 14.4 - - 

15.5 13.8 12.6 11.4 — 

14.4 —i—I — 

19.0 17.0 15.0 15.0 


Modelos importados 


46.7 — — — — 


71.2 

84.0 


12.1 10.9 9.8 


12.6 11.7 10.8 9.9 


17.5 15.9 14.1 


306 SR/XR 4 ptas. 

16.5 

14.8 

13.9 

12.6 

99 

— 

— 

306 STD/XTDT 4 ptas. 

24.0 

22.0 

20.0 

18.0 

— 

— 

— 

504XSTF 

— 

— 

8.1 

7.7 

7.2 

6.8 

_ 

504 XSTC Full 

_ 

_ 

8.3 

7.9 

7.4 

6.9 

_ 

504 XSDTF 

_ 

i 99 

10.8 

9.9 

9.0 

8.1 

¡asga 

504 XSDTF Full 

1X91 

_ 

11.7 

10.8 

9.9 

9.0 

_ 

505 SR 

m 

199 

— 

10.4 

9.5 

8.8 

8.1 

505 SRD 

_ 

_ 

_ 

13.5 

12.6 

11.7 

10.8 

505 SRD Turbo 

_ 

_ 

_ 

14.0 

13.1 

12.2 

11.3 

505 Rural Nafta 

i m 


_ 

_ 

_ 

10.8 

9.9 

505 SRI 

199 


991 

11.6 

10.6 

9.6 

8.8 

405 GL 1.6/GU 1.8 

_ 

12.2 

— 

9.9 

9.0 

9B8S8 

_ 

405 GLD 

199 

16.7 

15.8 

14.9 

14.0 

13.1 

— 

405 GR 

199 

— 

_ 

11.1 

10.3 

9.5 

8.7 

405 SR 

199 

MMffl 

_ 

_ 

_ 

11.3 

9.9 

405 SRi 

199 

— 

14.4 

13.5 

12.6 

11.7 

10.4 

405 SRi c/ABS 

191 

— 

14.7 

13.8 

12.9 

12.0 

10.6 

405 Signatura 1.8 

17.5 

_ 

_ 

_ 

_ 


_ 

405 Signature 1.9 Diesel 

21.5 







405 Signatura 1.9 TD 

23.5 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 

406 ST 1.8 

22.5 

20.0 

- 

- 

- 

- 

- 


ClioRS¡1.8 
Cito Williams 
Twingo Base 
Twingo Base c/AA 
Laguna RXE 
Laguna RT 
Laguna RT Diesel 


214 SU 
214 Si 
216 Coupé 
416 GSi 
416 SI 4 ptas. 
420 DI 4 ptas. 
620 SU 


406SVZ0 

406 ST DT 

406SVDT 

25.0 

27.8 

31.5 

21.9 

25.8 

28.5 

- 

- 


— 

- 










9GTL/RL 

— 

— 

7.9 

7.3 

6.7 

6.3 

6.0 

9 GTL/RL c/AA 

— 

— 

8.7 

7.9 

7.4 

6.9 

6.6 

9 RN 

■191 

— 

9.0 

82 

7.5 

— 

— 

9TXE 

— 

— 

— 

— 

iBE8K( 

ggggf 

6.9 

9 TXE c/Dir. 

— 

— 

— 

— 

_ 

7.5 

7.0 

11 GTL 1.4/RL 1.6 

— 

— 

— 

7.0 

6.6 

6.1 

5.8 

11 TS full 1.6/1.4 

— 

— 

ÍSsüiS 

7.9 

7.5 

7.0 

6.7 

11 TXE Fase II 

S9XH8 

99 

99 

99 

8.1 

7.7 

7.2 

12TL L/N 

Si 

— 

— 

6.3 

5.9 

5.5 

5.1 

12 GTL 

— 

— 

— 

— 

_ 

99 

5.2 

12TLGNC 

— 

— 

_ 

_ 

6.3 

5.9 

5.5 

18 TX full 

_ 

— 


_ 

_ 

7.7 

7.2 

18 TS 16 full 

— 

— 

— 

— 

— 

6.8 

6.3 

18 GTD full 

— 

— 

— 

— 

99 

10.8 

9.9 

18TS/GTS Break 

A \ — 

— 

— 

— 

_ 

7.7 

7.2 

18TXBreak 

■99 

— 

— 

— 

íééé 

8.6 

7.9 

19 RL 

— 

9.8 

9.0 

— 

99 

99 

— 

19 RL Diesel Full 

18.0 

15.0 

13.9 

1Z9 

— 

— 

— 

19 RT 5 ptas. 

■99 

12.8 

11.9 

11.3 

■91 

— 

— 

19 RTi 4 ptas. 

■99 

13.1 

122 

11.6 

10.4 

9.7 

— 

19 RN 5 ptas. 

— 

IZO 

11.1 

10.4 

9.7 

9.0 

_ 

19 RN 4 ptas. 

■■91 

122 

11.3 

10.6 

9.8 

— 

— . 

21 Alizé 

— 

9i 

10.8 

9.9 

9.0 

_ 

_ 

21 GTX 

■891 

— 

99 

10.8 

9.9 

9.0 

8.3 

21 TXE G 

_ 

_ 

_ 

991 

99 

9.9 

9.0 

21 TXE full GT 

■99 

_ 

_ 

IZO 

ni 

102 

9.3 

21 TXE full GTY/RT 

■99 

— 

13.1 

1Z2 

11.3 

10.4 

9.5 

211X1 ABS 

— 

99 

— 

12.6 

11.7 

10.8 

_ 

21 Nev TXE/RT 

— 

_ 

13.5 

12.6 

11.7 

10.8 

9.9 

21 Nev. TXE/RT 7 as. 

— 

■91 

14.4 

13.5 

12.6 

11.7 

10.8 

21 Nev RND 

_ 

_ 

16.2 

14.9 

14.0 

_ 

_ 

Cfio RL Diesel 3 ptas. 

1Z8 

11.7 

10.8 

_ 

_ 

_ 

_ 

Clio RL Diesel 5 ptas. 

13.1 

12.2 

11.3 

_ 

99 

_ 

_ 

Clio RN 3 ptas. 

10.0 

9.3 

8.6 

_ 

_ 

_ 

_ 

Clio RN 5 ptas. 

ggflESB 

9.8 

9.0 

_ 

_ 

_ 

_ 

Clio RN 5 ptas. c/AA 

11.5 

10.4 

9.7 

_ 

_ 

_ 


Clio RT 5 ptas. 

13.5 

12.1 

10.9 

102 

9.7 

— 

_ 


12.2 

15.5 


10.0 

25.0 

22.0 

26.5 


6.8 — — 

7.6 — — 


22.0 

19.0 

23.9 


22.0 — — — — 


— — — 11.7 


10.8 9.9 — 


— 15.3 14.0 


12.6 11.3 

11.8 10.8 


21.0 18.5 

25.5 22.6 


14.4 13.5 12.2 11.3 


I 
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USADOS 


I 




Modelos Mercosur 


Modelos importados 


620 GSi Lux 
620 SLDi 


28.0 24.4 

29.0 26.2 


9000 CD/CS 2.0¡ Turbo 
9000 CDE/CSE 2.3i Turbo 
9000 CDE/CSE V6 
9000 CSE Aero 
900 S/S Coupé 2.0iAuL 
900 SE/SE Coupé 2.3i 
900 SET/SET Coupé 


21.9 19.3 17.1 


— 32.6 

— 33.4 

25.0 22.3 


23.6 21.4 

25.7 23.1 


15.4 14.1 

19.3 


12.9 

17.2 

18.4 


29.0 25.7 

32.0 28.3 


19.3 

22.3 

24.4 


17.6 15.9 

20.0 18.0 
21.9 19.7 


IbizaCLX 1.4 base 
Ibiza CL Diesel base 
Ibiza SE 1.6 3p. Full Airbag 
Ibiza Passion 
Ibiza GTi 2.0 

Córdoba GLX/SXE Diesel 1.9 
Córdoba SXE 1.9 TDi Airbag 
Toledo GL/SE Diesel 1.9 
Toledo SXE 1.9Turbodiésel 


8.6 — — — — 

11.4 10.3 - 


14.0 

11.0 — 
17.0 15.4 


14.4 

14.3 


13.2 12.4 — — 

13.2 — — — 


21.0 — 
19.5 15.9 


17.8 15.9 


13.2 

14.4 


ImprezaGL1.6 

_ 

_ 

‘12.9 

12.0 

11.2 

10.3 

_ i 

ruuuer uu i.o 

Pointer GTi 2.0 


— 

11.7 

10.8 — — — 

Impreza GL 1 .8 

— 

— 

15.4 

14.6 

12.9 

12.0 


Polo Mi 1.6 base 

12.0 

10.8 

— 

— — — — 

Impreza GT 2.0 Turbo 

32.0 

27.5 

24.8 

22.1 

19.9 

— 


Polo Mi 1.6 Full 

13.5 

12.6 



Legacy GX 2.2 

- 



— 

13.5 

12.2 

11.3 

Polo Diesel 1.9 base 

14.5 

13.5 

12.6 

— — — 

Legacy GX 2.2 línea nueva 

— 

22.1 

20.3 

19.0 

17.1 

— 


Polo Diesel 1.9 Full 

16.5 

15.0 

14.0 

— — — ' 

Legacy GX 2.2 Rural 

— 

— 

— 

— 

15.3 

13.3 

12.0 

Golf GL 1.8 Mi base 

12.5 

11.5 

9.5 

— — — — 

Legacy GX 2.2 Rural l/n 

_ 

23.9 

22.1 

20.8 

19.0 

— 

— 

Golf GL 1.8 Mi Full 

14.0 

13.0 

IZO 

— — — — 

Legacy Rural 2.5 

31.0 

27.0 

— 

— 

— 

— 

— 

Golf GLX 2.0 

16.0 

14.1 

12.9 

12.0 — — — 

Legacy Outback 

32.5 

28.5 

— 

— 

— 

— 


Golf GTD 1.9 base 

17.0 

16.0 











Golf GTD 1.9 Full 

18.5 

17.0 


— — — — 









Golf GTi 2.0 

17.5 

15.9 

14 0 

13.7 — — — 


— 11.7 


Swíft GL1.3 
Swift GLX 1.6 — — 

Swift GTi 1.3 — 13.4 

Baleno Hatchback 3 ptas. — 12.4 

Baleno Sedán 4 pías. 15.5 14.0 


10.8 9.9 9.2 

— 10.8 9.9 

12.5 11.6 10.6 

11.4 10.3 — 

12.4 11.6 — 


Cerolla DX 
Corona GU L 
Corona GLTD 
Corona 1/nueva nafta 
Corona l/nueva Diesel 
Camry 2.2 
Camry 3.0 V6 
Célica üft 2000 


13.8 12.6 

20.6 — 

22.7 


13 8 12.4 11.2 — 



Senda Diesel 
Senda Diesel Confort 
Gol GL 1.6 
Gol GL 1.8 
Gol GL 1.8 Full 
Gol GLi 1.6 base 
Gol GU 1.6 Full 
Gol GU 1.8 base 
Gol GL 1.6 Mi 3 ptas. base 
Gol GL1.6 Mi 3 ptas. Full 
Gol GL 1.6 Mi 5 ptas. base 
Gol GL 1.6 Mi 5 ptas. Full 
Gol GL 1.8 Mi 3 ptas. Full 
Gol GL 1.8 Mi 5 ptas. Full 
Gol GLD 1.6 3 ptas. base 
Gol GLD 1.6 3 ptas. Full 
Gol GLD 1.6 5 ptas. base 
Gol GLD 1.6 5 ptas. Full 
Gol Country 1.6 2 ptas. base 
Gol Country 1.6 4 ptas. base 
Gol Country 1.6 4 ptas. Full 
Gol GTi 2.0 
Gol GTi 2.0 l/n 
Quantum GLS/Exclusiv 2.0¡ 
Poirrter CLí 1.6 base 
Pointer CU 1.6 Full 


— 9.7 9.0 8.3 7.8 7.0 


— 6.5 6.1 


— — 6.7 6.3 


— — 7.3 6.9 


8.6 8.1 — 


8.4 — — 


9.4 


8.7 


10.5 — — 

11.5 — — 

11.0 — — 

12.0 — — 

12.0 — — 

13.0 — — 

11.5 10.7 10.0 

13.0 12.0 11.0 

13.0 — — 

14.5 — — 

10.5 9.0 — 

11.8 — — 

12.8 - 


7.5 


6.9 


14.5 12.9 

16.5 15.0 


12.0 

14.0 


12.6 11.5 10.4 9.7 


— — 9.0 8.1 


— 9.9 9.0 


15.3 14.0 12.6 


Passat1.9TD¡ 

— 

21.2 

19.4 

17.1 

— 

— 

— 

PassatVR6 Exdusív 

— 

19.9 

18.1 

16.2 

— 

— 

— 

Passat ZOi Rural 

— 

16.7 

14.9 

13.5 

— 

— 

— 

Passat 1.9 TDi Rural 

— 

22.1 

20.3 

18.1 

— 

— 

— 

Passat1.8 

23.0 

— 

— 

— 

— 

— 

— 

Passat1.8T 

27.0 

_ 

— 

— 

— 

— 

— 

Passat 1.9 TDi 

29.0 

- 

- 

- 

- 

- 

— 

1 Volvo 





i _ 



850 GLE 

28.0 

24.0 

21.4 

19.3 

17.1 

15.4 

— 

850 GLJ 

31.0 

28.3 

25.3 

2Z3 

20.1 

18.0 

— 

85013 

36.5 

33.0 

29.6 

26.6 

23.6 

— 

— 

940 Turbo Full 


— 


23.1 

21.0 

18.9 


940 Rural base 

28.0 

24.0 

214 

19.3 

17.1 

15.4 


960 Full 3.0 

43.0 

38.6 

34.3 

30.9 

27.4 

24.0 

19.7 

S 40 20v Confort 

29.0 

23.6 

— 

— 

— 

— 

— 

S 40 20v Luxury 

32.0 

27.4 

— 

— 

— 

— 

— 

V 40 20v Confort 

30.5 

25.7 

— 

— 

— 

— 

— 

S70 20v 

36.0 

30.9 

— 

— 

— 

— 

— 

, S 70 TDi 

43.0 

38.6 

— 

— 

— 

— 

— 

s._ 

_ 

_ 

_ 

_ 

_ 


_ 
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Dodge Durango: Impresión de Manejo en EE.UU. 


Parabrisas 4* 


Un vehículo que es “diversión pura”, ideal para la 
playa y el off road. Con más de 200 CV, también es 
ágil en ciudad y ruta, pero gasta mucho y a veces 
se pone indócil. ¿Se justifica pagarlo 37.500 pesos? 



Cartas • Vidriera • Mercado 


Ei utilitario más 
moderno de Fiat 
ganó potencia 
con el nuevo 
motor Diesel 2.8 











F abricada exclusivamente en nues¬ 
tro país, la pick-up Ford Ranger 
doble cabina reducirá su capacidad 
de carga a 750 kilos (hasta ahora 
cargaba una tonelada) para dar lu¬ 
gar a una suspensión trasera menos 
rígida con el objetivo de lograr un 


mejor confort de marcha . 

En otro orden, la casa del óvalo 
ya está preparando una nueva ver¬ 
sión doble tracción de la popular F- 
100 que, según pudo saberse, es¬ 
tará impulsada por un poderoso 
motor V8 turbodiésel. 


Por selvas y desiertos 

I calendario de travesías para los pri 

meros meses del año está cargado. 
La empresa Aventurismo Misiones orga¬ 
nizará en Semana Santa -del 31 de mar¬ 
zo al 4 de abril- una travesia 4x4 que in¬ 
cluirá un safari fotográfico por las rutas 
de arena de los Esteros del Iberá. donde 
se realizarán avistajes de animales. En 
los Saltos del Moconá se harán trepa¬ 
das por los cerros, vadeos de ríos y visi¬ 
tas a las aldeas aborígenes de la zona. 
Los interesados pueden consultar al te¬ 
lefax 03743-420335 o al e-mail aventu- 
rismo@prico.com.ar. 

A su vez, entre el 31 de marzo y el 4 de 
abril, Expediciones 4x4 TT llevará a ca¬ 
bo una travesía a través del "Impenetra¬ 
ble", en el corazón de la provincia del 
Chaco. Transitando caminos de baja, 
media y alta dificultad, esta expedición 
tendrá como objetivo particular, además 
de conocer, el de acercar donaciones a 
los pobladores del monte chaqueño. 
Para solicitar información hay que llamar 
al 4665-5545 o al 15-4184-6376. 


Feminas de expedición 

Luego de comenzar su recorrido en la ciudad de Punta del Este, el 3 de enero 
pasado, la expedición Donnaventura -conformada por un grupo de mujeres 
periodistas italianas y organizada por Opel Italia- inició en Rosario su periplo 
por la Argentina. La elección de la ciudad santafesina no fue producto de una 
casualidad, ya que allí se asienta la base industrial de GM Argentina, donde se 
produce el Chevrolet Corsa Wagón que se exporta a Italia. Luego de transitar 
también parte del suelo chileno, la travesía finalizó su recorrido de 15.000 kiló¬ 
metros en Ushuaia, la ciudad más austral del mundo. 


El Garaje desafía 

je marzo arrancará la segunda de las seis fechas del De- 
Aventura El Garage, organizada por el reconocido pro¬ 
grama de TV de Azul Televisora. Este Primer Campeonato 
Amateur para vehículos 4x4 de fabricación en serie, desafiará 
a los equipos participantes a sortear dificultades en los más 
diversos terrenos de Córdoba, Misiones, Catamarca, San 
Martín de los Andes, Entre Ríos y Buenos Aires. La modali¬ 
dad de las pruebas consiste en encontrar diferentes puntos 
de control dentro de un tiempo máximo determinado por la 
organización. Para llegar a ellos, los participantes serán en¬ 
terados de su localización -pocos minutos antes de la lar¬ 
gada- y deberán utilizar navegadores satel ¡tales para 
orientarse. Fuera del vehículo, en pruebas especiales, tam¬ 
bién se medirá la destreza de los equipos. Para informes 
e inscripción, llamar al 4821-2786 o al 15-4071-1755. 


Fe de Erratas 

N adie es infalible, y mucho menos noso¬ 
tros. En el comparativo “Ranger vs. S 
10’’ de la edición pasada, en la página 
117 debió mostrarse la foto de la Ford en 
lugar de la Chevrolet, repetida en la pági¬ 
na anterior. A su vez, en el test de la Dod- 
ge Dakota, están invertidos los nombres 
de los competidores en relación a sus 
respectivos datos técnicos. A nuestros 
lectores, nuestras sinceras disculpas. 



Toiioto Hita La pick-up más vendida del 18 


Basada en los registros de patentamientos 
del año pasado, Toyota anunció que su mo¬ 
delo Hilux se consagró como la pick up más 
vendida del mercado nacional durante 1998. 
Con una producción de aproximadamente 
20.000 unidades, un 50% de tal volumen se 
vendió en la Argentina y el resto se exportó a 
Brasil y otros países del Mercosur. 
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Todos los ángulos 

Me gustan mucho los 4x4 y hace po¬ 
co descubrí Parabrisas y su interesan¬ 
te sección sobre los Todo Terreno. 
Por eso quiero preguntarles a qué se 
refieren los siguientes términos: án¬ 
gulo de ataque, ángulo de salida y ca¬ 
pacidad de vadeo. Muchas gracias. 

Matías Di Biaggio 

CORDOBA 

El ángulo de ataque es la capacidad 
frontal que tiene un vehículo para su¬ 
perar hacia abajo o hacia arriba una 
dificultad expresada en grados. Por 
ejemplo, un médano con pendiente de 
30 grados. El de salida es, en el fondo, 
la misma cosa, sólo que expresa la ca¬ 
pacidad de la sección posterior de 
pasar una rampa u obstáculo. El vadeo, 
por su parte, es la capacidad de fran¬ 
quear cursos de agua sin que el motor 
se vea afectado, siendo la altura de la 
toma de aire lo más importante para 
evitar que ingrese agua al motor. 

Cuestión de gomas 

Me pareció muy buena la idea de ha¬ 
ber incluido una sección específica de 
Todo Terreno. Ojalá puedan hacer 
una nota con la Range Rover TD (mo¬ 
tor BMW) o la HSE V8. Les cuento 
que hace siete meses compré una Ford 
F-100 modelo 80 a la que le reempla¬ 
zaron el motor original V8 por un 
Diesel Bedford de 6 cilindros, y qui¬ 
siera saber, con respecto a las cubiertas, 
cuáles serían las ideales, teniendo en 
cuenta que ando el 80% del tiempo en 
ciudad y ruta. Que el ’98 sea un muy 
buen año y sigan adelante. 

Diego Bassi 
Mar Da Plata 


'HJ' i 

Carlas jmmm 
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cipales elementos: airbags frontales y 
laterales, aire acondicionado, levanta- 
vidrios eléctricos, dirección asistida, 
espejos abatióles y regulables eléctri¬ 
camente, cierre centralizado de puer¬ 
tas con comando a distancia con alar¬ 
ma, ABS, control de velocidad crucero, 
columna de dirección regulable en al¬ 
tura con luz testigo, autoestéreo, tapi¬ 
zados de cuero y llantas de aleación li¬ 
viana, entre otros. 

Sobre la Ford Explorer 

Me dirijo a Uds. para solicitarles 
información sobre la Ford Explo¬ 
rer Limited 4x4: equipamiento, ca¬ 
pacidad (de baúl y de vadeo), pres¬ 
taciones, motor y, si fuera posible, 
una foto del interior y el precio. 
Agradeciendo su atención, me des¬ 
pido atentamente. 

Mariano Soto 

Neuouen 

La Ford Explorer Limited cuenta con ai¬ 
re acondicionado, dirección asistida, le- 
vantavidrios eléctricos, cierre centrali¬ 
zado, autoestéreo con pasacasete y 6 
CDs, asientos del conductor y acompa¬ 
ñante con múltiples regulaciones eléc¬ 
tricas, climatizador digital, comando de 
sonido, dial y aire independientes para 
las plazas traseras, doble airbag, ABS, 
sistema automático de acople de trac¬ 
ción, etc. Su capacidad (con los asien¬ 
tos sin abatir) es de 1.205 dm 3 , y de 90 
cm su capacidad su vadeo. En su ver¬ 
sión con motor V6 de 4.000 cm 3 y 205 
CM, acelera de 0 a 100 km/h en 9s4, 
consume un promedio de 11/6,1 km, 
frena de 100 km/h aOen 54,4 m y al¬ 
canza una velocidad máxima de 171 
km/h. Su precio es de $ 46.940. 


Según el tratamiento que Ud. le da a su 
vehículo, creemos conveniente que cal¬ 
ce los mismos neumáticos con que se 
equipó al vehículo originalmente, es 
decir, de fábrica. 

ML 320 bien equipado 

Me llamo Adrián, tengo 17 años y me 
gustan muchísimo los Mercedes- 
Benz. Por ese motivo, y porque que¬ 
ría además felicitarlos por la sección 
4x4 (la verdad es que comencé a leer 
Parabrisas hace relativamente poco 
tiempo), les escribo a fin de saber si le 
han realizado el test al Mercedes ML 
320. En ese caso, quisiera saber en 
qué número y, como adelanto, les pi¬ 
do que me indiquen su equipamiento. 
Muchas gracias, mis nuevos amigos. 

Adrián Monserrat 
La Plata 

Ante todo, bienvenido al club de Para¬ 
brisas. El test del Mercedes-Benz ML 
320 fue publicado en la edición de ju¬ 
nio de 1998, y su síntesis en el Libro 
Guía de los 4x4 de dicho año. En cuan¬ 
to al equipamiento, estos son sus prin¬ 


Consola central 
de la Ford 
Explorer Limited: 
cuenta con 
climatizador 
automático y 
atuoestéreo con 
pasacasete y 
reproductor para 
seis CDs 


Impresión .Dodge Durango SLTV8 

Poro fllasha ij Ushu 




Con un poderoso V8 y excelente 
desempeño sobre hielo y nieve, este 
Dodge resulta ideal para nuestra 
Patagonia y las tierras del Tío Sam 


M ientras recorríamos con Juano 
Fernández el Salón de Detroit, 
charlábamos de lo dificultoso que 
es transitar en auto por las nevadas ca¬ 
lles del estado de Michigan. Nos lla¬ 
mó la atención que a pesar de la eleva¬ 
da prudencia de los conductores nor¬ 
teamericanos se sucedieran gran can¬ 
tidad de accidentes en las autopistas. 

En esos momentos pensábamos lo 
importante que resultaban los vehí¬ 
culos 4x4 y los autos equipados con 
tracción integral para conducir con 
mayor sreguridad por este tipo de te¬ 
rrenos, ya que en la mayoría de los si¬ 
niestros, los damnificados eran seda¬ 
nes de lujo con tracción simple. 

Fue así que por una ocurrencia 
conjunta, esas que a veces se produ¬ 
cen en el momento menos esperado, 
nos escapamos del Salón para mane¬ 
jar una 4x4 por la nieve con una tem¬ 


peratura de... ¡30° bajo cero!. Las du¬ 
ras inclemencias climáticas no fueron 
un obstáculo. Gracias a la eficiente y 
audaz gestión de Moira Dillon, de 
Chrysler Argentina, llegó a nuestras 
manos uno de los máximos exponen¬ 
tes de la marca con tracción en las 
cuatro ruedas: el top de la gama Dod¬ 
ge Durango 4x4, que bajo el capo alo¬ 
ja un "pequeño Y8" de 5.9 litros. Se 
trata de un peso pesado entre los 
Sport Utilities que se venden en Nor¬ 
teamérica; dsiputa el mercado con la 
Ford Expedition y la Chevrolet Ta- 
hoe, entre otras. 

Porsupuesto que ni bien subimos al 
Durango, lo primero que conectamos 
fue la doble tracción, que mediante 
un versátil sistema, se activa de modo 
permanente. Como de costumbre, en 
el país del norte, el vehículo estaba 
equipado con caja automática de cua- 


Juano Fernández 
y Augusto Brugo 
Marcó en una para¬ 
da de 30 segundos 
para realizar una 
foto testimonial, 
antes de morir por 
congelamiento. 

Fue fundamental 
utilizar la doble 
tracción para circular 
con seguridad 
por las nevadas 
calles de Detroit 
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El versátil sistema de tracción 
funciona de igual modo que el 
probado Supeselect. Se lo 
—- puede utilizar en 4x4 
permanente o temporariamente 
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21-i Impresión . DodQeDurangoSLTV8 




El motor V8 de 5.9 litros y 
248 CV es el más potente 
que equipa a la gama Durango 


tro velocidades. 

La pulida capa de hielo que cubría 
las calles de Detroit nos invitó a dosi¬ 
ficar con sutileza sus 248 CV, ya que al 
doblar en las esquinas, acelerándo un 
poquito de más, derrapaba espectacu¬ 
larmente, debido a su brutal potencia. 

Simpre respetando las leyes viales, 
el manejo se tomó cada vez más ame¬ 
no y divertido a tal punto que nos in¬ 
ternamos por un playa de estaciona¬ 
miento cubierta de nieve que nos 
obligó a conectar la reductora -4WD 
Low-. Ahí fue cuando comenzamos a 
apreciar el poder de sus 46,3 kgm de 
torque, llevándonos a creer que ma¬ 
nejábamos una topadora. Lo más sin¬ 
gular es que con semejante fuerza, el 
Durango conjuga un 
vel de confort con un; 
tilo rebelde y personal: 
cuero, autoestéreo de alta 
butacas eléctricas, tres 
asientos y un andar mullido 
ponde a la filosofía de su país de 
gen. Otra impresión favorable la 
aportó su capacidad de amniobra: con 
el excelente radio de giro hace creer 
que se maneja un auto mediano, nun¬ 
ca creeríamos que la distancia entre 
ejes es de casi 3 metros y menos aún 
que su largo total orilla los 5 metros. 

Nuestra impresión fue muy favora¬ 


ble y quedamos convencidos de que 
la tracción en las cuatro ruedas es un 
aporte fundamental para la seguridad 
de cualquier vehículo. Movilizar sus 
2.150 kg con un voraz V8 no resulta 
nada económico; estas características 
los definen como un vehículo 100% 
autóctono, que difícilmente llegue a 
comercializarse en la Argentina. 
Aunque resultaría ideal para la Pata- 
gonia, donde la nafta cuesta la mitad 
y sus aptitudes pueden ser aprove¬ 
chadas al máximo. 


Cuidado y confortable interior, con 
tapizados de cuero y completo 
equipamiento. Se destacan el 
autoestéreo con CD de alta fidelidad y 
las butacas regulables eléctricamente 
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lest •Isiau Migo VS 



Con el motor más potente 
de su categoría y dirigido 
a quienes gustan del 
esparcimiento, el producto 
japonés garantiza un 
muy buen desempeño 
off-road. Pero el 
precio y el consumo 
conspiran en 
su contra 
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Diversión 
ariosa 






n sodado a la playa, el odo y la diversión, el nue¬ 
vo Isuzu Amigo 4x4 va dirigido a los que gus¬ 
tan vivir el verano a full. Este medio cabrio de 
la marca japonesa ahora aumentó su distancia 
entre ejes, reestilizó sus líneas y adoptó un nuevo 
motor V6 de 205 CY similar al que utiliza el Rodeo. 

En Europa se lo conoce como Opel Frontera, ya 
que su construcción es producto de un trabajo en 
conjunto entre Isuzu, General Motors y Opel. 
I loy, a diez años de su presentación en el Salón de 
Detroit, este símbolo de vehículo juvenil se posicio- 
na en la Argentina como un “auto exclusivo” ya 
que no tiene competidores directos que se le aseme¬ 
jen y su predo dista de ser accesible. 


Diseño - Aerodinámica 

El trabajo de rediseño se advierte a simple vista; la 
parrilla y las ópticas armonizan muy bien con la 
carrocería y desde todos los ángulos se pueden 
apreciar los cambios en relación al viejo modelo. 
Antes, su plataforma derivaba de una pick-up pero 
ahora comparte la base del Sport Utility Rodeo. 
También la capota fue modificada, su remate es 
más recto debido a que en el interior cuenta con 
una barra antivuelco, y sobre el parante lateral aho¬ 
ra se aloja una pequeña ventana de forma irregular. 
Visto de perfil, se destacan las molduras plásticas 
sobre las curvas de los guardabarros y las agrada¬ 
bles llantas de aleación liviana de 6 rayos. Un pro¬ 
ducto singular, mejorado, más equilibrado en lí¬ 
neas y de estética personal y atractiva. 


Confort - Espacio interior 

A pesar de su considerable altura, ingresar a las bu¬ 
tacas delanteras del Amigo no acarrea inconve- 
I mentes y su posición de manejo resulta cómoda. El 
problema comienza cuando los pasajeros restantes 
intentan acomodarse atrás: la tarea se complica 


Visibilidad opacada 
por la rueda de 
auxilio, la capota 
y la barra de 
seguridad. Las líneas 
del nuevo Amigo 
cambiaron notoria y 
favorablemente 


-4 


L x¡ 


bastante ya que los asientos 
abaten parcialmente y dejan un 
espacio muy reducido que difi¬ 
culta el ingreso a dichas plazas, 
más aun si se trata de una perso¬ 
na de gran complexión. El espa¬ 
cio atrás es ideal para dos pasaje¬ 
ros; cada uno cuenta con un po- 
savasos y lugar para alojar obje¬ 
tos. Aunque atrás también hay 
espacio para un tercer ocupante, 

¿ es recomendable que éste sólo 
lo utilice para realizar viajes 
cortos. En general dispone de 
% .espacio y confort, pero este' 
último ítem queda opacado por 



r fOc> 

, TesUsuzu Amigo VG 

El potente V6 es sereno y 
poco vibrador aunque gasta 
mucho: promedia 6,9 km/l 


el andar saltarín del Amigo y el zumbido perma¬ 
nente que transmite su techo de lona. 

Motor - Prestaciones 

La planta motriz de este Isuzu sin dudas es el pla¬ 
to fuerte: silencioso, poco vibrador y de agradable 
sonido, aunque bastante gastador. El 6 cilindros en 
V de 3.200 cm 3 consigue prestaciones más acordes 
a las de un deportivo que a las de un 4x4. Los 205 
CV impulsan al Amigo hasta 180 km/h, velocidad 
que ha sido limitada electrónicamente por razones 
de seguridad. Aceleró de 0 a 100 km/h en poco más 
de 9 segundos, pero estimamos que ese tiempo po¬ 
dría bajar, ya que lo aceleramos luego de realizar 
una pequeña incursión off-road, y el embrague 
había perdido parte de su efectividad. El rendi¬ 
miento del V6 no es de lo mejor al tener en cuenta 
que promedia entre ciudad y ruta 6,9 km/ 1. 









Instrumental - Equipamiento 

Como uno de los mercados más fuertes del Ami¬ 
go es Norteamérica, no nos extraña que el velocí¬ 
metro indique en millas, aunque también -en nú¬ 
meros muy pequeños- lo haga en km/h . En la 
sección izquierda del tablero se agrupan el cuen¬ 
tarrevoluciones y el indicador de temperatura de 
motor y del lado derecho, velocímetro y nivel de 
combustible. El resto de los indicadores son luces 
testigo. Si recordamos que el modelo anterior te¬ 
nía indicador de craga de batería y de presión de 
aceite, nos parece que por su valor -$37.500- de¬ 
bería contar con un instrumental más compk 
Dentro del equipamiento básico ofrece aire 
diciondo, y la capota puede desmontarse n 
mente con un práctico sistema. Además, se com¬ 
plementa con un amplio techo solar de apertura 
pivotante para los pasajeros delanteros que, cu¬ 
riosamente, no cuenta con una persiana que evite 
el ingreso directo de los rayos del sol. 


Dirección - Suspensión 
Esta versión con trocha más ancha que aumentó su 
distancia entre ejes en 13 centímetros e incorporó 
modificaciones para endurecer las suspensiones, 
continúa teniendo un andar muy inquieto. No es 
un vehículo para quienes buscan confort de marcha 
y mucho menos para los que gustan de doblar rap 
do. Al ser tan cortito transmite reacciones impre¬ 
vistas, sobre todo cuando se maneja a ritmo "pican¬ 
te" y más aún en caminos sinuosos. Hay que tener 
en cuenta que es un auto que merece una atención 
extra para conducirlo ya que su diseño responde a 
. un manejo más off-road. 
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Inclinaciones 
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Detalles 



justo en et centro del volante 

i Los cinturones de seguridad son 
hipersensibles y traban ante la menor 
sacudida 

i El compartimiento de equipaje no 
cuenta con una funda que cubra 
los objetos. La luneta plástica tiene 
cierre vulnerable 

i Unicamente la tecla del levantavidrio 
del conductor cuenta con one touch 
de descenso 

i La columna de dirección se regula 
sólo en altura y dicho sistema es 
de accionamiento engorroso 

■ El autoestéreo con pasacasetes, 

CD’s y excelente sonido, funciona 
con la llave en contacto 

■ La selectora de tracción es 
suave y práctica 

■ Los espejos eléctricos exteriores 
traen desempañador 

■ La guantera cuenta con cerradura 





» ■ 
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Los más 

✓ Dirección 

✓ Angulos de 
ataque, salida 
y ventral 

✓ Estilo 

✓ Potencia de motor 


■ Levantavidrios eléctricos 

■ Cierre centralizado de puertas con 
comando a distancia y alarma 

■ Columna de dirección 
regulable en altura 

■ Aíre acondicionado 

■ Dirección asistida 

■ Espejos eléctricos calefaccionados 

■ Autoestéreo con pasacasete y CD 

■ Faros antiniebla 

■ Techo descapotable 


Precio al público 
Insonorización 
Consumo 
Andar saltarín 


Test - Isdzu I 


Limitada visibilidad hacia 
atrás: la capota y la barra 
lo perjudican notablemente. 


Ruta - Todoterreno 

Una de las virtudes más grandes del Amigo es su' 
comportamiento en maniobras de trial y todote J ; 
rrenOí A la hora de franquear obstáculos, los reco- 
rridos de suspensiones responden satisfactoria-^ 
mente facilitando a las ruedas una correcta trans- V 
misión de la potencia al suelo. El ángulo ventral 4 
(24°) también es ideal por la corta distancia entre,'" 
ejes y los de ataque (33°) y salida (30°) resultan óp¬ 
timos para sortear pendientes con marcadá inclina¬ 
ción. Puede vadear 55 centímetros sin inconve -/j 
nientes y soporta inclinaciones laterales de hasi 
44°. En ruta recomendamos circular no muy rápn 
do se torna bastante indócil. 


Transmisión - Caja 
Hoy en día la mayoría de los vehículos de su clase 1 
tienen sistemas de tracción integral permanente con 
diferencial central y sin reduetora. El Amigo es 
excepción a la regla: posee tracción trasera con 
opción 4x4 -accionable mediante botón a ui 
velocidad de hasta 100 km/h- y relación de Alta 
Baja. La tradicional transmisión funciona eficaz-, 
mente y las relaciones de caja se adaptan bien, tanto' 
al manejo en ruta como al ciudadano y todoterreno.' 

La selectora, por su parte, mostró recorridos un 
poco largos para nuestro gusto. 


Seguridad - Frenos 

Los refuerzos estructurales que recibe este tipo del 
autos, con el centro de gravedad muy alto, no fue¬ 
ron instrumentados en vano. Dadas sus característi-" 
cas (corto y alto), la barra antivuelco trasera y los 
gruesos parantes centrales se pensaron para que la 
carrocería pueda soportar un accidente imprevisto. 

Pero, contrariamente, dichos dispositivos imponen 
una pésima visibilidad hacia atrás que obliga a tornar 
precauciones durante el manejo urbano, sobre todo 
cuando se realizan maniobras de estacionamiento. 

Por otra parte, el Amigo dispone de doble airbag, , -. 
barras laterales y frenos con ABS de respuesta lenta. - V; 


Precio 


El Amigo no es un vehículo barato. Pagar $ 37.500 
por un TT playero resulta poco atractivo, menos „ ¿ 
aun cuando pensamos que trae un V6 gastador y su jjp 
andar es muy saltarín. Los que lo elijan segura- J * 
mente apreciarán su atractivo estética, su capacidad 
para off road y tendrán en cuenta que se trata de un 
semi descapotable, muy divertido, y con el motor | 
más potente de su categoría. Si le interesa esta * 
opción, este Amigo puede ser “de fierro”. 

Texto Augusto Brugo Marco / Faros Juano H 


i 


* 


Ahora la doble tracción se conecta electrónicamente mediante una 
tecla ubicada a la izquierda del volante. El equipo de audio tiene 
muy buen sonido y en un mismo módulo aloja reproductor de CDs, 
pasacasetes y radio. Los comandos de ventilación fueron 
rediseñados y funcionan eficientemente. Más incompleto que 
en la versión anterior, el tablero de instrumentos ya no cuenta 
con indicadores de presión de aceite del motor y nivel de batería. 


Equipamiento 




SEl 
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TECHO DURO 

En Estados Unidos existe también 
una versión Hard Top que cuenta con 
dos techos solares. Seguramente el 
• nivel de insonorización es muy superior 
respecto al modelo que testeamos 




Tiene buena capacidad 
para alojar equipaje; 
los asientos traseros, 
al ser abatibles, 
permiten aumentar el 
volumen de carga. 
Práctico y accesible 
portaherramientas 








Características 

Generales 



El más potente -eroga 205 CV- y sereno entre 
los motores V6 de su categoría 



■ MOTOR 

Naftero, delantero, longitudinal seis cilindros en V, 
24 válvulas, doble árbol de levas a la cabeza 
comandado por corea dentada, alimentado por 
inyección electrónica multipunto. 

Diámetro x carera.93,4 x 77 mm 

Cilindrada.3.165 cm^ 

Relación de compresión.9,4:1 

Potencia.205 CV a 5.600 rprn 

Torque . 29 kgm a 3.000 rprn 

■ CAJA DE CAMBIOS 

Manual, tracción trasera, con opción 4x4 en alta y 
baja, cinco marchas y MA con las siguientes 
relaciones. 

I a .3,77:1 2 a . 2,25:1 3 a .1,40:1 

4 a 1,00:1 5* 0,81:1 M.A.3,87:1 

Diferencial trasero.4,30:1 

■ SUSPENSION 

delantera • independiente, de doble trapecio 
con baras de torsión, resortes helicoidales, amor¬ 
tiguadores hidráulicos y barra estabilizadora. 
trasera • eje rígido, con resortes helicoidales, 
amortiguadores hidráulicos y bara estabilizadora. 

■ FRENOS 

ABS 

DELANTEROS.. discos ventilados 

traseros discos ventilados 

■ DIRECCION 

Piñón y cremallera asistida. 

■ LLANTAS V NEUMATICOS 

Llantas.7j x 16” 

Material aleación liviana 

Neumáticos. 245/70 R 16 

■ FABRICANTE 

Isuzu Motors Ltd, 22.10 Mlnami-oi 6 chome, 
Shingawa-ku Tokyo, Japán 

■ IMPORTADOR 

Cobel S.A Av. 12 de octubre 3783, Quilmes Pcia 
de Buenos Aires. 

■ PRECIO Y GARANTIA 

$ 37.500 y 2 años o 40.000 km 



■ CARROCERIA 

Vehículo todo terreno, 2 puertas, 4 pasajeros 

■ TANQUE DE COMBUSTIBLE 
67 litros 

■ PESO 

EN ORDEN DE MARCHA . 1.650 kg 




l VELOCIDAD MAXIMA a 

Medidas en km/h, en cada marcha, J 
con sus respectivas revoluciones 
por minuto (rprn) 


I o 55,2 km/h 

2 o 88,7 km/h 

3 o 141,2 km/h 

4 o 180,0 km/h 

5 o 180,0 km/h 


6.500 rpm 
6.500 rpm 
6.500 rpm 
6.500 rpm 
5.600 rpm 


■ FRENAJE (con carga) i 


Distancia recorrida (metros) hasta la 1 
parada total del vehículo, partiendo * 
desde distintas velocidades (km/h) 

60 km/h -0. 

17,2 m 

80 km/h -0. 

30,9 m 

100 km/h - 0. 

48,2 m 

120 km/h - 0. 

67,1 m 


■ ELASTICIDAD 


Tiempo (segundos) necesario 
para alcanzar 120 km/h, partiendo 
en 4ta. marcha. 

¿> 

60 -120 km/h. 

18,1 seg 

80-120 km/h. 

10,0 seg 

Tiempo (segundos) necesario para alcanzar 120 
km/h, partiendo desde 60 y 80 km/h en 5 a marcha 

60-120 km/h. 

26,4 seg 

80-120 km/h. 

19,2 seg 


■ ACELERACION 


Tiempo (segundos) necesario 
hasta alcanzar, con partida 
detenida, 80,100, y 120 km/h 

w 

0 a 80 km/h. 

6,2 seg 

0 a 100 km/h. 

9,8 seg 

0 a 120 km/h. 

13,1 seg 

Tiempo (segundos) necesario y velocidad 
desarrollada (km/h) hasta alcanzar, con partida 
detenida, 400 y 1000 metros 

0a400m 14,3 seg 

128,2 km/h 

0 a 1000 m... 31,9 seg 

162,0 km/h 



, a ,i D -p 

■ CONSUMO 


Cantidad de kilómetros recorridos 

| pÚ 

por cada litro 

L 1 J 

de combustible 


Urbano. 

5,1 km 

En ruta a 90 km/h. 

... 9,6 km 

En ruta a 120 km/h. 

6,1 km 

Promedio. 

6,9 km 


I SONORIDAD 

Medida en decibeles (db) desde )Y] 
la parte delantera del habitáculo. '/ 

El ideal de confort es de 65 db 

Punto muerto. 52,1 db 

80 km/h. 66,7 db 

120 km/h. 72,3 db 

Promedio. 63,7 db 
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Cursos de Conducción 4x4 


Conozca las posibilidades de su vehículo, 
y aprenda a disfrutarlo. 



o Curso teórico-práctico destinado 
al uso del Todo Terreno. 

o Primer escuela de nivel 
internacional en la Argentina 

o Pista especialmente diseñada, 
con 15 áreas activas. 

© Instructores profesionales y 
especializados. 


INFORMES: República Arabe Siria 2985 PB 2 - Capital Federal (1425) 
Tel/Fax: 807-0705 (líneas rotativas) - e-mail: nin4x4@datamarkets.com. ar 


pCLUBi r* ___ 

fo ur by four 4fr 



















EFECTIVIDAD 

Victoria de la BMW F650 con el 
francés Sainct frente a una horda de 
KTM. La marca no ganaba desde1985 


PASEO 

Hiroshi Masuoka clasifico a 
este Montero Sport de! equipo 
semioflcial Ralliart en el sexto lugar. 
Sufrió con muchas pinchaduras 


CASI PLAZA 


íT'ÍTíTI 






ista 


Lo insólita victoria de un auto de tracción simple 
construido y piloteado por el francés Sciilesser 
marcó un hito histórico en la tradicional maratón 


N o le bastaban los pergaminos. A sa¬ 
be": campeón francés de F3 en 1978 
y de Súper Turismo en 1985; cam- 
peón alemán de Sport en 1988; cam¬ 
ón mundial de SP {con Mercedes) en 
& 1989 y 1990; ganador de su clase en Le 
’I/Mans, 1981: piloto de Williams en F1 
(una sola carrera: aquel GP de Italia de 
1988, cuando Serina se lo comió a dos 
vueltas deffinal y ganó la Ferrari de Ber- 
ger). campeón mundial de Cross 
Country en 1998, con un auto de su 
propia fabricación. 

No le bastaban a Jean-Louis Schles- 
ser, 50 años desde setiembre. "Sea lo 
que sea, jamás me doy por vencido". 
Cambió el motor SEAT de sus buggies, 
que aparecieron por vez primera en 
1993, por un Megane V6, siempre apos¬ 
tando a la tracción simple, trasera "Corri 
diez veces el Dakar, pero sólo tuve oca¬ 
sión de ganarlo en los dos últimos años, 
cuando el único rival fue Mitsubishi. An¬ 


tes había muchos grandes equipos con 
enormes presupuestos como para in¬ 
tentar vencerlos a todos”. 

Entonces, con 2 autos en carrera, 3 
camiones de asistencia (un 4x4, dos 
6x6), 18 personas (cada una a un costo 
de unos 13 mil dólares, que es lo que 
cuesta anotados y recibir alojamiento y 
alimento durante la travesía, más el 
traslado en ferry entre Europa y Africa), 
el equipo Schlesser desafió al Mitsubis¬ 
hi: cuatro autos, 6 camiones (dos 4x4, 
cuatro 6x6), 50 individuos en acción. 

El Dakar es una carrera francesa, no 
sólo en espíritu (atraviesa buena parte 
del Africa gala) y en organización, sino 
en la práctica: 206 de los 294 anotados 
llevan un galio en el corazón... Aunque 
no se largue de París desde 1994. El 
verdadero espíritu lo pinta el piloto de la 
KTM n° 97, Pierre Landereau, que co¬ 
ma su 15° Dakar. "Le que más me gus¬ 
ta de Africa, una región que adoro, es 












EN C O MI ABLE 

Si no hubiera pinchado 16 cubiertas, 
acaso el Mitsubishi Pajero de 
la alemana Jutta Kleinschmidt y la 
sueca Tina Thorner podría haber 
ganado la carrera, Fuá la primera vez 
que mujeres puntearon un Dakar 





















ser: "Soy muy supersticioso, así que 
alejaba de mi cabeza la idea de que po¬ 
día ganar. Cada mañana partíamos con 
el corazón en la boca. No sabriamos 
hasta el final si las dos ruedas motrices 
serían suficientes para atravesar tantos 
obstáculos. EJ desierto es tan vanado, 
hay que respetarlo tanto... A veces ves 
montañas, a veces camellos, a veces 
nada ni nadie por horas y horas. Lo úni¬ 
co que permanece siempre son el calor 
y la arena". 

Prieto aprieta a Schlesser. y dice en 
Atar. 'En el kilómetro 40 del especial tu¬ 
ve un pinchazo de la rueda trasera dere¬ 
cha. Me quedé en las dunas. ¡Y Shinozu- 
ka pasó sin parar a ayudarme!. Perdimos 
10 o 15 minutos. Además, llevábamos 


que cuando aparece un paisano por el 
camino me señala ai infinito diciendo, 
es por ahí, a unos 150 kilómetros..." 

Se ha dicho que el recorrido del últi¬ 
mo Dakar del milenio fue el más bené¬ 
volo en muchos años: atravesó España, 
^/tarruecos, Mauritania, Mali, Burkina 
Faso y, obviamente, Senegal; pero los 
Tramos arenosos, más largos que los 
rocosos o aquellos desbordados por la 
flora tropical, emparejaron las virtudes 
de la tracción simple del Schlesser-Re- 
nault mucho más liviano de su mentor y 
el español José María Serviá, con la 
tracción integral de los poderosos Paje¬ 
ro V6 de la escuadra Mitsubishi, que in¬ 
tegraron Jean-Pierre Fontenay {ganador 
en 1998), Kenjiro Shinozuka (vencedor 
en 1997), Jutta Kleínschmidt ("robada" 
a Schlesser) y Miguel Prieto. 

En Granada se alistan 85 autos, 159 
motos, 50 camiones, 479 tripulantes, 
150 miembros de la organización, 130 
destacados por la TV, 100 periodistas 
acreditados, 35 doctores, con 8 heli¬ 
cópteros. 22 aviones y 22 camiones pa¬ 
ra seguir la caravana. 

La Kleinschmidt gana la tercera etapa, 
entre Agadir y Tan Tan. y se convierte en 
la primera muja'que lidera la general del 
Dakar. Casi todos sus rivales han 


RESPIRO 

Richard Sainct el ganador 
entre las motos, se toma un 
descanso al termino de una 


El desierto lo cohija con su 
misterio, magnetismo y...calor 


tentamos cazarlas de todas las maneras, 
pero no hubo nada que hacer". 

Schlesser tiene más suerte: 'Me que¬ 
dé en tas dunas, pero mi coequiper Ser¬ 
viá me ayudó. A los 100 kilómetros de 
etapa, me paré a hacer pipí, y todo el 
mundo hizo lo mismo. Salieron antes que 
nosotros, pero a los 5 kilómetros ya los 
había alcanzado: no iban nada rápido”. 

En Tidjidka, los dos buggies hacen 1- 


GURIOSIDAD 

Una Mitsubishi L200, 
auténtica pick-up, llegó al 
18° puesto final, con el portugués 
Garlos Souza al volante 
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A lo largo de los casi 10 mil kilómetros de carrera entre Granada y Dakar, la petrolera 
francesa Total, principal sponsor del maratón, distribuyó 1.200.000 litros de 
combustible -extraídos de sus refinerías en Abidjan y Dakar- para abastecer no sólo 
a los 294 participantes del rally, sino también a los helicópteros, aviones y camiones 
4x4 que siguieron a la caravana durante dos semanas por el Africa. Para eso instalaron 
21 puestos de asistencia como el que se ve en la foto. Sin duda, fue un éxito “Total”... 


■TELfcMLXDO 


COMBATIVO 

Miguel Prieto, el mejor piloto 
Mitsubishi, fue quien le dio 
batalla a Schlesser y acabó 
en el segundo lugar. Arriba, 
celebra en el podio junto a su 
navegante Dominique Serieys, 
ex de Bruno Saby 










Ha. No io vi, sólo escuché a mí 
coequiper que me gritaba ]Cui- ¡ 

dado!, y chocamos". Prieto se 
golpea el pecho: "Me encajé 
tres veces, dos estuve a punto 
de volcar, y para colmo, como 
se me rompió el cierre relám- 
pago del buzo, me entró arena y 
tengo las pales irritadas". 

De la crónica en Autosport: "El Dakar 
fue atacado por bandidos que detuvie¬ 
ron a 50 competidores a punta de pisto¬ 
la. Los ladrones robaron cuatro autos, 
tres camiones y una moto, así como 
efectos personales. Los damnificados, 
eran del pelotón medio. Fueron apresa¬ 
dos a 50 kilómetros del final de la 12 a 
etapa, en Tichit, Mauritania. ‘Nos revisa¬ 
ron uno por uno', señaló el conductor 
de un camión francés. Un participante 
belga agregó: 'tenían fusiles Kalashni- 
kov y dijeron que nos matarían: pensé 
que estábamos acabados'. Se cree que 
el grupo es responsable de ataques si¬ 
milares en el pasado. Otra de las vícti¬ 
mas reportó que un ladrón le dijo: 'Mu¬ 
chas gracias, nos veremos el año que 
viene'. Todos los vehículos robados fue¬ 
ron recobrados al día siguiente". 

Atrás van quedando el Paso de los 
Elefantes, en EnjL el país de los dcgo- 
nes en los acantilados de Bandiagara, 
la playa entre Nouakchott y St.Louis. Fi¬ 
nal: 110 de los 294 participantes se 
arrastran por la orilla del Lac Rosé, en 
los dobladillos de Dakar. Son 40 autos, 
54 motos, 16 camiones. Algunos famo¬ 
sos: el tallista belga Gregoire de Me- 
vius, debutante en el Dakar, terminó 
12°; el barbado Henri Pescarolo, cuatro 
veces ganador de Le Mans, acabó 11 o . 
Alphand termina 16°, pero gana la cla¬ 
se TI. Miki Biasion, bicampeón mundial 
de rally, navegado por el cordobés 


2. Pero el embrague le juega una mala 
pasada a Serviá y en Bobo Dioulasso, a 
mitad de carrera, los tres primeros 
(Schlesser, Prieto. Kleinschmidt). están 
separados por 5m40s. 

Camino a Gao. el Nissan de Henri de 
: Roissard choca contra un auto de la po- 
Ircía de Burkina Faso, y uno de los ocu- 
: pantes de éste muere. L'Osservatore 
: .Romano no se toma el trabajo, esta vez, 

: de pedir por enésima ocasión, la sus¬ 
pensión del Dakar. "En una etapa como 
ésta, es imposible que pueda ganar el 
que salga adelante. Había muchos pue¬ 
blos y animales. El primero limpia el ca¬ 
mino y no puede tomar riesgos 1 ', dice el 
motociclista Fabrizio Meoni. 

Salida de Tombouctou. "El coche se 
nos iba de un lado para otro". ¿Qué pro¬ 
blema puede haber si el piloto es nada 
menos que el campeón mundial de es¬ 
quí 1997, Luc Alphand, acostumbrado a 
descender las laderas de un lado a 
otro? El problema es que... “durante la 
noche alguien se ha ocupado en aflojar 
las tuercas de una de las ruedas. Fue 
una gracia de los locales, que nos podía 
. haber costado caro. Había otro coche 
en el vivac en la misma situación*. 

Ya no es Mali, sino Mauritania. La 
mezcla de rododendros y arena favore¬ 
ce a Schlesser: ‘Íbamos juntos con 
V Prieto y nos topamos en la misma hue- 


PROL.UA 

Andrea Mayer corrió 
con la BMW oficial 
número 32 y acabó el 
Dakar en la posición 
32... Prometió volver 
como un relojito 


adoptivo Tiziano Siviero, ubica quinto a 
su camión Iveco. 

Schlesser (70h26m35s) le ha ganado 
por más de media hora al escocido Prie¬ 
to y por más de una hora a la Kleinsch¬ 
midt. La alemana cuenta las pinchadu¬ 
ras sufridas a lo largo de los 9.000 kiló¬ 
metros y no le alcanzan las dos manos. 
Le pide a Tina Thomer, su navegante, 
las suyas. Ahora sí: fueron 16... 

Entre las motos, Richard Sainct 
(BMW) gana por un suspiro: 4m09s a 
Thierry Magnaldi (KTM); después de 
9.000 kilómetros, no es ventaja. Dea- 
con, el esquilmado, termina 6 o . El Tatra 
n° 407 de los checos Loprais-Stachura- 
Cermak gana la categoría de camiones 
con más de 90 horas de esfuerzo. 

¿Le bastará, ahora, a Jean-Louis? 
"Mi objetivo era ganar la primera carre¬ 
ra del nuevo milenio: el Dakar del 2000. 
¿Y lo gané un año antes! No puedo pro¬ 
meter una victoria para el año próximo, 
pero esa es el blanco. El problema es 
que nunca me rindo". 

No le bastará. ■ 

Texto Pablo Vignone 


BUGGY II 

José María Serviá 
corrió con otro 
Buggy y terminó 
5 o , apoyando fa 

1 gestión del jete 
Schlesser. 


del equipo 
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GRAN AYUDA 

Camiones de asistencia, verdaderos 
talleres rodantes al final de cada una de las 
etapas, en los vivacs. Euromaster, además, 
es uno de los sponsors 


CAMBIO 

Luc Alphand, campeón mundial 
de esquí, cambió nieve por arena, 
y se clasificó 16° en su primer Dakar, 
corriendo un Pajero de la clase TI. 

Le aflojaron una rueda a la salida 
de una etapa, pero llegó al final 
y...ganando su clase 


DECORO 

Con pilotos como Stephane Peterhansel - 

(por primera vez entre los autos tras seis victorias 
en moto), Henri Pescarolo o Gregoire de Mevius, Nissan 
no hizo mal papel con sus Patrol. Peterhansel terminó séptimo 






AFRICA MIA 

Uno de los paisajes 
más exquisitos del Dakar. 
Nada ni nadie durante 
horas o kilómetros. A 
Shinozuka sólo lo acompaña 
su espíritu de aventura 
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Con el último rediseño, el Dueato 
•ganó en modernidad y sus dimen¬ 
siones se vieron ampliadas. 

El acceso latera! es facilitado por 
la enorme puerta corrediza. 












Los 90 CV del nuevo propulsor 
2.800 cm 3 otorgan 


Rival acérrimo de la 
Traffic, el producto de 
Fiat, importado de 
Italia, incorpora una 
motorización más 
potente que asegura 
respuestas adecuadas 
a su excelente 
capacidad de carga 


C uando a mediados de la década 
del ’80 la industria automotriz 
argentina estaba encerrada en sus 
propias fronteras, la única op¬ 
ción ofrecida por las terminales 
nacionales en materia de furgones uti¬ 
litarios se limitaba al Renault Traffic, 
un producto que hoy, aun acusando 
un diseño anticuado, continúa en la 
cima del ránking de ventas del sector. 
Años más tarde, Fiat fue la primera en 
atacar el segmento con el lanzamiento 
del Ducato. Aunque en un principio 
comenzaron a importarse los furgo¬ 
nes con la antigua carrocería, el mode¬ 
lo más difundido es el actual, más 
grande y con su línea totalmente re¬ 
novada exterior e interiormente. 

La última novedad que incorporó 
este utilitario italiano atañe a la moto¬ 
rización, ya que ahora toda la línea se 
ofrece con un nuevo propulsor Diesel 
2.8 que con 90 CV resulta 5 CV más 
potente que el hasta ahora conocido 
2.5. Al pasar de 16,7 a 19 kgm, el tor- 
que del 2.8 refuerza sus pretensiones, 
y cuenta con la ventaja de ofrecerse a 
sólo 2.000 rpm, 400 giros menos que 
el 2.5. Con estas características, se ga¬ 
nó en agilidad, tanto en ruta como en 
ciudad, y en recursos de fuerza al mo¬ 
mento de realizar tareas con el furgón 
cargado al máximo. Poco vibrador y 
con valores de sonoridad dentro pa¬ 
rámetros esperables, el motor se des¬ 
taca a la hora de entregar potencia a 
bajas revoluciones y, según datos de 
fábrica, permite alcanzar una máxima 
de 134 km/h. Aunque todo depende 
de la dirección del viento (factor deci¬ 
sivo en las prestaciones de los furgo¬ 
nes dada la amplia superficie frontal), 
nosotros logramos desarrollar esa ve¬ 
locidad. De todas formas, pensamos 
que esa cifra puede incrementarse le¬ 
vemente, ya que nuestra unidad con- 
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Las hojas del portón trasero pueden 
abrirse hasta 180°. Las amplitud del 
furgón, con grandes accesos posterior 
y lateral, permite alojar cargas de 
diversos tamaños sin ninguna 
complicación. Falta un protector de 
goma para no dañar la pintura del piso 


taba con escasos kilómetros recorri¬ 
dos y, por ese motivo, el motor aún 
no gozaba de un rendimiento ópti¬ 
mo. Algo s imil ar sucedió con los va¬ 
lores de consumo, al promediar un 
rendimiento de 10,8 kilómetros por 
cada litro de gasoil. 

Como se trata de un vehículo de 
carga (1.550 kg de capacidad), las sus¬ 
pensiones cuentan con suficiente fir¬ 
meza para tal fin. El esquema delante¬ 
ro, independiente del tipo Me Pher- 
son, se muestra muy capaz para lograr 
una impecable estabilidad en ruta y 
autopista, pero resulta demasiado ás¬ 
pero y saltarín en ciudad y caminos 
con superficies irregulares. El eje tra¬ 
sero, con generosa trocha, es rígido 


Tapa del tanque en 
el guardabarros 
delantero izquierdo. 
Cerca del surtidor 


tubular y se combina con ballestas 
de una sola hoja que cumplen su 
trabajo satisfactoriamente. 

Cualquier conductor, al primer 
contacto con el Ducato, ya sea en 
variante furgón o combi, notará 
instantáneamente que las tres pri¬ 
meras relaciones de la transmisión 
son cortas, sobre todo la primera, 
ideal para lograr soltura al arrancar 
con mucha carga a cuestas. La cuarta 
y la quinta se alargan un poco con el 
fin de obtener buenos desarrollos en 
ruta sin llevar el motor "enroscado". 
En este rubro hay que destacar la ubi¬ 
cación de la selectora, en la plancha 
del tablero, bien cerca del volante. 
Con esta disposición, los movimien¬ 


tos de la mano derecha serán muy 
cortos y rápidos. Un punto en el que 
el Ducato se coloca por sobre sus 
competidores. Sólo bastaría compro¬ 
bar la durabilidad del varillaje luego 
de muchas decenas de kilómetros. 

Muy amplio, el volumen de carga 
disponible en este furgón largo con 
techo bajo es de 9.000 dm 1 -1.500 dm 3 
a favor en relación a la versión de cha- 


FORD PEUGEOT VW RENAULT MB 

Transit 190 L Boxer largo Transporter Traffic TA13 Sprinter largo 



1.896 cm 3 


2.495 cm 3 
95 CV 


Precio $28.918 

Carga 1.667 kg 

Volumen 8.440 dm 3 

Consumo pror*. — km/1 

Motor 2.496 cm 3 j 2.446 cm 3 

Potencia 76 CV 86 CV 
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Ficha Técnica 


Prestaciones 


(con volante de buen tacto y agarre) 
obligan a conformarse con una incó¬ 
moda postura de manejo totalmente 
vertical con las piernas flexionadas a 
90°. El asiento enterizo para dos per¬ 
sonas que acompaña a la butaca iz¬ 
quierda es recto pero mullido y pue¬ 
de abatirse sencillamente. 

Lejos de brillar, el equipamiento no 
incluye regulación interna de los re¬ 
trovisores, levantavidrios eléctricos y 
cierre centralizado. El instrumental 
deja de lado el cuentavueltas (funda¬ 
mental en un utilitario, para lograr 
una correcta utilización del motor al 
transportar cargas). A cambio ofrece 
autoestéreo (con parlantes de dudosa 
calidad), regulación interna de altura 
de faros y aire acondicionado de in¬ 
creíble poder refrigerante. Varios días 
de fuerte lluvia nos permitieron com¬ 
probar el ineficiente barrido de los 
limpiaparabrisas, que no quitan total¬ 
mente el agua del vidrio. Un punto a 
mejorar, teniendo en cuenta la escasa 
visibilidad propia de los furgones. 

Este Ducato 15 2.8 D de chasis lar¬ 
go -en versión sin aire acondiciona¬ 
do— cuesta 25.600 pesos, mientras 
que el corto llega a 24.200; un valor 
lógico para un utilitario que compite 
en base a grandes cotas de volumen y 
capacidad de carga, con una línea mo¬ 
derna y una motorización eficiente 
para los fines del vehículo. ■ 

Texto Matías Anttco / Fotos Juano Fernandez 


Gran ángulo de apertura para las puertas 
delanteras. La cabina está debidamente 
protegida con un panel metálico que la 
separa del furgón (arr.). Inteligente ubicación 
del freno de mano a la izquierda del conductor 


sis corto- y la cabina está absoluta¬ 
mente protegida por un panel divisor 
de chapa con una pequeña luneta que 
permite visualizar las ventanas poste¬ 
riores. El acceso trasero corre a cuen¬ 
ta de un portón de doble hoja con 
apertura a 90° y 180° complementado 
por una puerta corrediza lateral de 
generosa sección. Con estas opcio¬ 
nes, no habrá inconvenientes al ingre¬ 
sar objetos de abultadas dimensiones. 
Sólo haría falta un protector en el pi¬ 
so del furgón para no dañar la fácil¬ 
mente vulnerable pintura del mismo. 

Un puesto de conducción suma¬ 
mente alto, la pedalera demasiado re¬ 
trasada y la carencia de inclinación 
regulable de la columna de dirección 


Excelente ubicación 
de la selectora pero la 
posición de manejo se 
complica sin regulación 
del volante. Aunque 
legible, el instrumental 
debería contar con 
un cuentavueltas 


■ MOTOR 

Diesel, delantera longitudinal, cuatro cilindros en 
linea, árbol de levas a la cabeza. Alimentación por 
inyección indirecta. 

Diámetro x carrera. 94,4 x 100,0 mm 

Cilindrada.2.800 cm J 

Relación de compresión.21,7:1 

Potencia.90 CV a 3.800 rpm 

Torque..19 kgm a 2.000 rpm 

■ TFtANSMISION 

Tracción trasera, caja de cambios manual de cinco 
velocidades y M.A. 

■ SUSPENSION 

delantera • Independiente, esquema Me 
Pherson con amortiguadores hidráulicos, resortes 
helicoidales y barra estabirizadora. 
trasera • Eje rígido tubular, con amor¬ 
tiguadores hidráulicos y ballestas de una sola 
hoja. 

■ FRENOS 

DELANTEROS. diSCOS 

traseros .antas y campanas 

■ DIRECCION 

Piñón y cremallera, asistida. 

■ LLANTAS Y NEUMATICOS 

Llantas. 6Jx15" 

Material .acero estampado 

Neumáticos.205/70 R15 

■ DIMENSIONES 

Largo/Ancho/Alto (mm).5.005/1.998/2.150 

Distancia entre ejes (mm).3.200 

Capacidad de carga .1.550 kg 

Volumen de carga .9.000 dm* 

Peso .1.750 kg 

Tanque de combustible.80 litros 

■ FABRICANTE 

Fiat Auto Spa, Corso Giovanni Agnelli 200, 
1-10125, Torino, Italia. 

■ IMPORTADOR 

Fiat Auto Argentina, C.M. Della Paolera 297, Piso 
25° (1001), Buenos Aires. 

■ PRECIO Y GARANTIA 

$ 25.600 y dos anos sin límite de kilometraje. 


Velocidad máxima. 

.134 km/h 

Aceleración de 0 a 100 km/h ,. 

- 

Consumo promedio. 

.11/10,8 km 
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áp Nuevos 




Referencias: Modelos 




Teños 

Rocky TD Interc. 2.8 4x4 


Explorer 4x2 
Explorer 4x4 Sport 
Explorer 4x4 Limited 


CR-V i Man. 
CR-ViAut 
CR-V Si Man/Aut. 


Hyundai 


Galloper XL 4x4 Techo Alto 
Galloper XL 4x4 

Galloper Exceed 4x4 Intercooler 


TrooperTDi Scout 3.1 
TrooperTDI Intercooler 3.1 
Rodeo LS 3.2 nafta Man. 
Rodeo IS 3.2 ñafia Aut 
Amigo V6 4x4 Man. 


Jeep Cherokee Sport (nacional) 
Jeep Cherokee Sport TD (nacional) 
Jeep G. Cherokee Laredo 
Jeep G. Cherokee Limited 
Jeep G. Cherokee Laredo TD 
Jeep G. Cherokee Limited TD 
Jeep Wrangler Hard Top 
Jeep Wrangler Soft Top 


Sportage Nafta Aut. 
Grand Sportage TDi 16v 


Land Rover 


Defender 90 TDi Soft Top 
Defender 90 TDi Hard Top 
Defender 90 TDi SW 
Defender 90 TDi SW County 
Defenderlo TDi Sport 
Defender IIOTDi SW 


27.000 1590 100 3770 1235 
24.700 1296 83 3845 1040 
34.100 2765 98 3840 1620 


3958 160 4788 1900 

3958 160 4788 1960 

3958 160 4788 1960 


31.950 2000 130 4480 1430 
35.970 2000 130 4480 1430 
37.980 2000 130 4480 1430 


42.900 3059 125 4545 1955 

52.900 3059 125 4545 1955 

45.500 3200 205 4690 

47.900 3200 205 4690 — 

37.500 3200 205 4190 — 


3958 

2499 


41.700 

47.500 

55.000 

60.000 

30.550 


5216 220 
2499 116 
2499 116 


190 4254 1411 

116 4254 1470 

190 4549 1735 

4549 1835 

4549 1880 

4549 1880 

3860 1465 

3860 1495 


28.900 1998 135 4250 1395 

29.900 1998 135 4250 1395 

33.900 2902 135 44890 — 


29.350 

31.950 
35.740 
43.850 
35.283 

33.950 


2495 112 
2495 112 
2495 112 
2495 112 


3383 1793 
3383 1793 
3720 1793 
3720 1793 


2495 112 3383 1793 
2495 112 4599 2018 


Defender IIOTDi SWc/A 
Defender 110 TDi SW County 
Freelander 1.8 XB 4x4 
Freelander XEdi 4x4 
Discovery TDi 
Discovery TDi AuL 
Discovery TDi XS 
Discovery TDi XS AuL 
Discovery TDi ES 
Discovery TDi ES AuL 
Discovery V8 
Discovery V8 AuL 
Range Rover SE AuL 
Range Rover HSE AuL 
Range Rover 2.5 DSE 
Range Rover 2.5 DSE AuL 


ML 230 Classíc 
ML 320 Classic 
ML 320 Luxury 


Mitsubishi 


36.900 
37.850 

38.900 

41.900 

44.900 
48.693 
50.170 
53.980 
55.200 
59.000 
43.063 
46.700 


2495 112 
2495 112 
1795 120 
1994 98 
2495 110 
2495 110 
2495 110 
2495 110 
2495 110 
2495 110 
3950 184 


4599 2018 
4599 2018 
4380 1425 
4380 1525 
4534 2053 
4534 2053 
4534 2053 
4534 2053 
4534 2050 
4534 2050 
4534 — 


184 4534 — 


69.990 3950 190 


89.790 

76.800 

80.900 


3950 190 
2497 136 
2497 136 


4713 2090 
4713 2090 
4713 2115 
4713 2145 


53.900 2295 150 4590 1785 

63.900 3199 220 4590 1785 

67.900 3199 220 4590 1855 


Nativa LS 3.0 nafta Man. 

Nativa LS 3.0 nafta Aut. 

Montero 2.5 TDi Interc. GLX D/Airbag 
Montero 2.8 TDi GLS Metal Top D/Airbag 
Montero 3.5 V6 Metal Top D/Airbag 
Montero 2.8 Interc. GLS D/Aírtag 
Montero 2.8 Interc. GLS D/A Aut. 


Terrano II SE Turbodiésel 
Patrol SW 10 pasajeros Techo Alto 
New Pathfinder SE STD 
New Pathfinder SE Wide 
New Pathfinder SE Wide Aut. 

New Pathfinder SE Wide Lux 
New Pathfinder SE Wide Lux AuL 


Musso 601 STD Diesel 
Musso 601 Full Diesel 
Musso 602 Full Diesel 
Musso 602 Full Aut Diesel 
Musso IL 3200 nafta man. 
Musso 2300 nafta 
Korando 601 Diesel 4 cil. 
«orando 602 Diesel 5 cil. 
Korando 2300 nafta 


Santana Samurai corto Met/Lona 
Santana Samurai largo 
Jimny JX 

Jimny JLX c/llantas aleación 
Grand Vitara 1.6 JLX 3p. T.Met Full 
Grand Vitara 2.0 JLX 3p. T. Met Full 
Grand Vitara JLX 5p. 2.0 Full 


44.900 

46.900 

43.900 

56.900 

54.900 

59.500 

60.500 


2972 175 
2972 175 
2477 99 
2835 125 
3497 143 
2835 125 
3500 125 


43.690 2663 100 
35.490 2826 115 


39.900 
42.590 

44.900 
47.500 


3274 170 

3274 170 

3274 170 

3274 170 

3274 170 


32.900 

33.900 
39.600 

41.900 

41.900 

37.900 
31.300 


2299 78 

2874 99 

2874 99 

3199 220 

2874 160 

2299 79 

34.900 2874 95 

30.900 2299 160 


4530 1784 
4530 1784 
4735 1915 
4735 1968 

4735 1968 
4735 1968 


4625 1850 
4810 2322 
4530 1808 
4530 1808 
4530 1808 
4530 1808 
4530 1808 


4640 1720 

4640 1720 

4640 1755 

4640 — 

4640 1940 

4640 — 

4260 1720 

4260 
4260 


16.500 
16.200 

19.500 
21.900 
27.000 
28.000 
31.000 


1299 69 3440 

1299 69 4010 

1298 59 3625 1025 

1298 59 3625 1025 

1590 69 3860 1215 

1995 94 3860 1260 

1995 128 4195 1355 


128 Parabrisas ■ Marzo ’99 


httD://lasrevistasdemauro.wordDress.com 





























'Vi- 


Usados 


(Dote, 



Modelos Mercosur 


Modelos importados 


Grand Vitara JLX5p. 2.5 V6 Full 
Grand Vitara JLX 5p. 2.5 V6 Full ABS 
Grand Vitara JLX TDi 5p. Full 
Grand Vitara TDi TDi 5p. Full Aut. 


34.500 

36.000 


2493 144 

2493 144 


38.150 1998 


4195 1405 

4195 1405 

4195 1475 

4195 1475 



Rav 4 5 ptas. 

Rav 4 5 ptas. Aut. 

Hilux SW4 2.7 
Hilux SW4 TD c/Airbag 
Hilux SW4 TD Cuero c/Airbag 
Hilux SW4V6 Cuero 


129 4115 1240 

1998 129 4115 1240 


42.000 

48.300 

50.300 
49.000 


2694 150 4540 1750 
2982 123 4540 1770 


2982 123 4540 1770 
3378 183 4540 1670 


Blazer 2.2 MPFi DLX 23.0 

Blazer 2.5 TD DLX 27.0 

Blazer 4x2160 HP (USA) — 

Blazer 4x4160 HP (USA) — 

Blazer 4x4 200 HP (USA) — 


21.0 

24.5 



Explorer 4x2 
Explorer XLT 4x4 
Explorer XLT 4x4 Limited 


25.0 21.0 

31.0 25.7 23.1 

36.0 30.7 — 


21.0 19.0 — 


CR-V i 4x4 
CR-V ¡ 4x4 Aut. 
CR-V Si 4x4 


24.7 — — 


27.5 

28.5 — — — 

30.0 28.0 — — 


Hyundai 


Galloper XL 2.5 Diesel 
Galloper EXD 2.5 D Largo 


— 24.0 19.0 

31.0 28.0 25.0 


Trooper Wagón LS Diesel 
Trooper Wagón TDi LS 
Trooper Wagón V6 
Rodeo manual 
Amigo XS 4x4 


— — 35.2 32.9 30.7 — — 

42.0 — — — — _ _ 

— — 24.4 22.6 20.8 19.0 — 

41.0 — 23.5 21.7 19.9 18.1 16.2 

— — — 17.1 15.8 14.4 — 



Cherokee Sport 2.5 TD 
Grand Cherokee Laredo 
Grand Cherokee Laredo TD 
Grand Cherokee Limited 
Grand Cherokee Limited TD 
Wrangler 4.0 Hard Top 
Wrangler 4.0 Soft Top 


32.0 

36.0 

43.0 

38.0 

48.0 

24.0 

23.0 


28.5 
31.8 
39.7 
34.2 

42.6 


23.8 21.9 

26.5 23.7 


31.4 27.6 24.7 21.9 — 


17.6 

15.2 


14.2 

1Z2 


Sportage 2.0 Full 24.0 21.7 19.9 18.1 

Sportage 2.0 Full Aut. 25.0 22.6 20.8 19.0 

Sportage 2.2 Diesel Full 27.0 25.3 23.5 21.7 


16.2 14.9 

17.1 15.8 

19.9 18.5 


Land Rover 


Defender 90 Soft top 
Defender 90 Sport c/AA 
Defender 90 Hard Top 
Defender 90 SW 
Defender 110 SW 
DiscoveryTDi 
DiscoveryTDiXS 
Discovery TDi ES 
Range Rover 4.0 SE 
Range Rover 4.6 SE 
Range Rover 2.5 TD 


23.0 20.3 

29.0 24.0 


25.0 21.2 

27.0 24.4 


25.5 23.0 

36.0 32.5 


28.0 26.6 24.4 — 


40.0 36.6 

45.0 39.7 


50.0 43.0 

68.0 58.0 


36.0 

50.0 


Mitsubishi 


27.4 23.1 19.3 


Montero GLX 2.5 Infere. Full 36.0 

Montero GLS 2.8 Int (Pajero) 45.0 39.2 36.4 — — 

Montera GLS 2.8 Infere. Full 43.0 38.0 33.0 27.0 24.0 

Montero GLS 2.8 Int Corto 42.0 — — — — 

Montero 3.5 V6 Corto 40.0 36.6 33.9 — — 

Nativa 3.0 V6LS4WD 


Pathfinder 3.0 V6 


Pathfinder 2.7 Diesel 
New Pathfinder SE 3.3 
New Pathfinder SE Wide 3.3 
Terrano II SE 
Patrol Diesel Techo bajo 


23.5 21.7 19.9 18.2 17.1 


27.1 25.3 23.5 21.7 — 


29.0 26.3 

30.0 28.0 


— 28.9 

— 29.8 


Patrol 2.8 SW 


27.1 25.3 23.5 
28.0 26.2 24.4 


28.0 25.7 — — 


Vitara JLX 1.6 5p. 
Vitara JLX 3p. Diesel 
Vitara JLX TDI 5p. 
Samurai 1.3 
Maruti Gypsy 


22.0 


19.5 

— 17.6 

29.0 — 

13.0 12.0 

— 9.0 


18.0 

16.3 


16.5 15.0 14.0 12.5 


10.6 9.8 9.1 


Hilux SW4Turbodiésel 
Hilux SW4 2.7 
Hilux SW4 V6 Full 
4 Runner D 2800 L 
4 Runner D 2800 SL 


38.0 35.2 

31.0 28.4 


26.2 23.9 21.7 
33.4 30.7 28.0 
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Suevos 


Modelos Mercosur 


Modelos importados 


Pick-up Corsa GL 1.6 MPF1 

Pick-up Corsa GL 17 D 

Corsa Combo Furgón 

LUV 0. Cab. simple 4x2 

LUV D. Cab. doble 4x2 

S-10 STD Turbodiésel cab. simple 

S-10 DLX Turbodiésel cab. simple 

S-10 Cab. Doble STD TD 

S-10 Cab. Doble DLXTD 

S-10 DU<TD 4x4 

S-10 Cab. Doble DLX TD 4x4 

Silverado STD Diesel 

Silverado STD Turbodiésel 

Silverado DLX Turbodiésel c/ABS y CD 


Fiorino pick-up Diesel 
Fiorino Furgón Diesel 
Ducato 14 2.8 D 
Ducato 15 2.8 D corto 
Ducato Combinato 


13.500 

15.490 
15.700 
20.400 

23.500 
24.340 
27.390 
26.460 
29.890 
30.900 

33.490 
25.990 


1686 60 
2500 78 

2500 78 

2500 95 

2500 95 

2500 95 

2500 95 

2500 95 

2500 95 

4093 88 

4198 166 

4198 166 


4153 950 
4153 1000 
4230 1010 
4920 1200 
4920 1200 
4780 1470 
4780 1700 
5150 1750 
5150 1750 
4780 — 
5150 — 
4930 2210 
4930 2250 
4930 2250 


987 


12.900 1697 57 4159 

13.600 1697 57 4159 1015 

24.900 1929 70 4654 1670 

24.200 2500 85 4654 1860 

28.500 2500 85 4945 1860 


Courier Pick-Up Diesel 

16.400 

1753 

60 

4457 

1116 

Courier Pick-Up Si 

17.500 

1388 

90 

4457 

1060 

Courier Van Diesel 

15.030 

1753 

60 

4115 

1116 

Transit 120 S 

25.570 

2496 

76 

4616 

1634 

Transit 190 L 

28.920 

2496 

76 

5368 

1833 

Ranger XL 4x2 2.5 

20.900 

2500 

119 

5075 

1500 

Ranger XL 4x2 Diesel 

24.400 

2500 

116 

5075 

1620 

Ranger XL 4x4 Diesel 

27.600 

2500 

116 

5075 

1720 

Ranger XL 4x2 Diesel Doble Cab. 

27.000 

2500 

116 

5047 

1730 

Ranger XL 4x4 Diesel Doble Cab. 

30.200 

2500 

116 

5047 

1840 

Ranger XLT 4x4 Diesel Doble Cab. 

35.300 

2500 

116 

5047 

1840 

F-100 Nafta 

25.100 

4900 

145 

5007 

1880 

F-100 Diesel 

28.440 

2500 

115 

5007 

1970 

F-150 Diesel 

30.300 

2500 

115 

— 

— 

Nueva F-100 XL nafta 

25.000 

4200 

205 

5315 

2480 

Nueva F-100 XL Super Duty nafta 

25.700 

4200 

205 

5315 

— 

Nueva F-100 XL Diesel 

28.950 

3900 

145 

5315 

— 

Nueva F-100 XL Super Duty Diesel 

29.450 

3900 

145 

5315 

— 

Nueva F-100 XLT Diesel 

32.700 

3900 

145 

5315 

2490 


Pick-up cab. s. 4x2 STD 
Pick-up cab. s. 4x4 STD 
Pick-up Space Cab 4x4 LS 
Pick-up cab. doble 4x2 STD 
Pick-up cab. doble 4x4 STD 
Pick-up cab. doble 4x4 LS 


3059 108 4975 1490 

3059 108 4975 1685 

3059 108 4975 1515 

3059 108 4975 1550 

3059 108 4975 1550 

108 4975 1550 


Sprinter 31OD Furgón corto 
Sprinter 31 OD Furgón largo 
Sprinter 31 OD Combi corta 
Sprinter 31 OD Combi larga STD 
Sprinter Pick-up s/caja 
Sprinter Pick-up c/caja 


Mitsubishi 


L200 Cab. sim. 4x2 
L200 Cab. doble 4x2 
L200 Cab sim. 4x4 
L200 Cab. doble 4x4 
L200 Cab. doble 4x4 Turt» Full 
L200 Cab. doble 4x4 GLX TDi 
L200 Cab. doble 4x4 GLS TDi 


Pick-Up Caja larga Nafta 4x2 LX 
Pick-Up Doble cab. Ñafia 4x2 LX 
Pick-Up C/ larga Diesel 4x2 LX 
Pick-Up Doble cab. Diesel 4x2 LX 
Pick-Up Doble cab. Diesel 4x2 DX 
Pick-Up Doble cab. Diesel 4x4 DX 
Trade Furgón largo T/atto 



Citroen C15 Diesel 
Peugeot Partner 1.8 nafta base 
Peugeot Partner 1.9 D 
Peugeot Partner 1.9 D Confort 
Peugeot Boxer Corto 1.9 D 
Peugeot Boxer Combi 2.5 D Largo 
Peugeot Boxer Furgón 2.5 D Largo 
Peugeot Boxer Furgón Turbodiésel 
Peugeot 504 Pick-up GD 


Hilux 4x2 Cab. Simple STD 
Hilux 4x2 Cab. Simple DLX 
Hilux 4x2 Cab. Doble DLX 
Hilux 4x4 Cab. Doble SR-5 


SaveiroCL1.6 Mi 
Saveiro CL1.6 D 
Caddy 1.9 SD 

Transportar Furgón TD doble pta. 


29.200 2495 95 4835 1880 

31.200 2495 95 5585 2000 
32.470 2495 95 4835 1990 
34.650 2495 95 5585 2020 
27.590 2495 95 5630 — 
29.060 2495 95 5630 1690 


19.900 
21.800 

23.900 

24.900 

28.900 

32.900 


2477 

2477 

2477 

2477 

2477 


75 4935 1365 
75 4935 1465 
75 4935 1630 
75 4935 1735 
75 4935 1750 


2477 100 4935 1695 
2477 100 4935 1750 


22.640 

24.950 

21.720 

24.000 

28.970 

34.700 

27.490 


134 4825 1379 

134 4735 1435 

79 4825 1483 

79 4735 1527 

79 4735 1527 

4735 1740 

5115 1575 



14.500 

14.850 

16.450 


1769 

1761 

1905 


17.450 1905 

23.890 1905 

34.280 2446 

25.910 2446 


29.720 

18.400 


1905 

2304 


60 3995 945 

90 4108 

70 4108 1155 

70 4108 1155 

70 4655 1635 

86 5005 1635 

86 5005 1725 

92 — 

70 4866 1350 


20.500 2779 78 4855 1240 

23.900 2779 78 4855 1240 

26.000 2779 78 4850 

32.800 2779 78 4850 1470 


14.290 1596 88 4060 

15.600 1588 50 4060 

15.890 1896 64 4207 1105 

25.980 1896 68 5055 1350 
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LA SEGURIDAD 

PUEDE TENER FORMAS EMOCIONANTES 


Volvo creó un auto tan 
atractivo, compacto, picante 
y deseable como seguro. 

La más pura racionalidad 


con el frenesí de la pasión. 
Con cuatro exclusivos 
airbags incluidos de serie. 

140 caballos de potencia 


en un motor de 2.0 litros. 
Una estructura que garantiza 
la máxima protección 
a la más alta velocidad. 


El nuevo S40 de Volvo 
conjuga todos tus deseos 
y la posibilidad de 
satisfacerlos. 


Swedcar G. Ardoino 1004, Ramos Mejía. 


O-8OO-88-VOLVO (86586) 
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